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Акронимы и Казахская Терминология
	Tермин
	Единица
	Определение

	Воздушный Бассейн
	
	Относится к части воздушного пространства над дорогой наиболее подверженный к загрязнению

	Аким
	
	Управляющий Городом

	ПДЭС
	
	План Действий по Экологичному Строительству

	Законы
	н/з
	Законы это специальные стандарты, поддерживающие правила и нормы

	ОООС
	
	Отдел по Охране Окружающей Среды (Областной Уровень)

	ООС
	
	Оценка Окружающей Среды 

	ОВЭ
	
	Оценка Воздействия на Экологию

	КЛО
	
	Комитет по Лесничеству и Охоте МООС

	МШКС
	
	Международно-принятый Шаблон Контракта по Строительству

	ТЭО
	
	Технико–Экономическое Обоснование

	ПИОС
	
	Предварительное Исследование Окружающей Среды

	КАЗДОПРОЕКТ
	
	Консультант по Предварительному Дизайну (Aлматы)

	МЭМР
	
	Министерство Энергетики и Минеральных Ресурсов 

	MСХ
	
	Министерство Сельского Хозяйства

	МООС
	
	Министерство по Охране Окружающей Среды 

	MЗ
	
	Министерство Здравоохранения 

	МТК
	
	Министерство Транспорта и Коммуникаций

	Нормы
	
	Нормы и Правила 
Поддерживающиеся Стандартами или Кодами

	Область
	
	Провинция

	ПОВЭ
	
	Предварительный ОВЭ

	КУП
	
	Консультант по Управлению Проектом  или Услуги Управлению Проектом  

	Район
	
	Округ

	КАД
	
	Комитет автомобильных дорог МТК

	СЭС
	
	Санитарно-Эпедемиологическая Служба при МЗ

	Синергичный Эффект/Воздействие
	
	Два или более воздействий которые имеют эффект больший чем сумма двух.


1. Введение

1.  Данное Предварительное Исследование Окружающей Среды (ПИОС) является прямым требованием политики АБР по мерам безопасности для планировки проекта по развитию. Два дорожных участка, для которых готовится ПИОС и является частью семи траншев и состоит из первых трех траншев кредита- Мульти-транша для Финансирования Объекта (МФО) который предоставляется Правительством Казахстан (ПК). Проекты 1 Транша сгруппированы
 как “B”, означающее что нужны только ПИОС и Краткий Отчет ПИОС (КОПИОС), и не требуется 120 дней для общественного обзора.  Два дорожных участка являются частью международного транзитного коридора «Западная Европа – Западный Китай» проходящей через Жамбылскую область.

2.  ПИОС основан на Предварительном ОВЭ (ПОВЭ) и подготовлен правительственным консультантом в 2007 году. ПОВЭ представляет собой 2-х месячную кабинетную работу без проведения обследований на поле. По Казахскому законодательству это обязательный обзорный документ, устанавливающий стадию для полного ОВЭ который будет завершен в период проведения работ по детальной разработке. Государство использует ОВЭ, чтобы руководить мероприятиями по снижению рисков и для мониторинга работ. Между началом действий и концом декабря 2008 года будут модифицироваться регулировка, расписание и даже методы, поэтому, изменения, расстояния и условия формирования базиса для ПИОС будет меняться, в некоторых случаях значительно.

3.  ПИОС это заявление об обязательстве Государства Казахстан по отдельным мероприятиям  по снижению рисков и мониторингу работ, был подготовлен консультантом АБР от имени  представителя  Министерства Транспорта и Коммуникаций (MТК).

1.1. Цель ПИОС

4.  ПИОС это руководство к действиям необходимым для предотвращения и/или снижения рисков по негативного экологического воздействия. Оно обеспечивает детальное описание прямых и косвенных воздействий на окружающую среду связанных с двумя предполагаемыми проектами первого Транша во время ключевых периодов работы, и расходы на мероприятия по снижениям рисков и мониторингу работ в форме Плана Действий по Управлению Окружающей Средой или ПУОС.  ПИОС также включает оценку возможностей исполнительного агентства осуществить и проследить за тем, что задания по вопросам экологии определены и согласованны в документации  ООС, как к примеру, внедрение мер по снижению рисков и мониторингу, а также статьи контракта по окружающей среде.  В случае определения значительных пробелов предлагается программа по институциональному  укреплению. ПИОС заканчивается рекомендациями по последующим работам по окружающей среде, как ОВЭ и других более специализированных исследований окружающей среды. 

1. Определение Проекта и Представителя 

5.  Государство Казахстана выделило президентский приоритет для обновления южного коридора следующей от Хоргоса, граничащего с Народной Республикой Китай, к востоку от Актобе, граница с Российской Федерацией на расстоянии более чем 2,800 км.  Дополнительно, группа Центральноазиатского Регионального Сотрудничества (ЦАРЭС) недавно утвердила участок Хоргас –Актобе через Казахстан как неотъемлемое звено в обновлении транспортного коридора Западная Европа –Западный Китай. ГК  попросило поддержку четырех основных многосторонних доноров и было достигнуто соглашение для продолжения сотрудничества по части  АБР с помощью малого гранта по Технической Поддержке для решения вопросов по технике и безопасности.  

2. Природа, Размер, Расположение и Значимость Проекта 

6.  Государство попросило АБР обеспечить частичным финансированием для 480 км этого коридора расположенного полностью в Жамбылской граничащей с Киргизстаном (Карта 1). МФО будет осуществлен в три транша, каждый отдельный кредит покрывает несколько проектов, и поэтому каждый обеспечивает определенные нужды.  Каждый транш будет иметь собственное обеспечение с целенаправленностью на классификации самых чувствительных проектов в транше. 

7.  Транш 1 (Таблица 1) будет включать в себя обновление Участка 3 между Тараз и Кулан-A на расстоянии 86 км и Участка 6 между Благовещенка и Кордай на расстоянии 46 км.

Таблица 1. Проектные Дорожные Участки и Соответствующая Статистика; Апрель 2008

	Статистика по Проекту (Основанная на расстояниях ТЭО)

	№ Проекта
	Описание
	Расстояние

(ТЭО)
	Транш
	Категория Казахской Дороги
	Длина
	Существующая ширина покрытия
	Ширина RoW дроги
	Новая трасса (включая длину)
	Категория

ООС
	Объездной путь/Описание нового строительства

	1
	Граница Жамбылской Области – Таразский Объезд
	894-951
	IDB
	I
	57
	9
	40-100
	39
	A
	Шакпаката, Момишули, Куюк

	2
	Таразский Объезд
	951-1004
	IDB
	I
	60
	Новый 9
	Будущ. закупка
	53
	A
	Реконстуируются все Таразские объездные пути, соединяющиеся с дорогой 

	3
	 Куланский Объезд B- Благовещенка
	1004-1090
	1
	I
	86
	9
	40-100
	0
	A
	Куланский Объезд B, удвоение ширины дороги

	4
	Таразский Объезд- Куланский Объезд
	1090-1225
	2
	I
	135
	9
	40-101
	41
	A
	

	5
	Благовещенка-Отар (новый 
	1225-1325
	2
	II
	100
	9
	40
	100
	A
	Проход по горам Кардай

	6
	Благовещенка-Кордай (обновлен)
	1225-1270
	2
	II
	45
	9
	40-100
	0
	B
	

	7
	Кордай-Киргизская граница (Юг)
	1270-1286
	2
	II
	16
	9
	40
	9
	A
	56% новой дороги проходит по плотно заселенным местностям

	
	Всего
	
	
	
	499
	
	
	242
	
	

	Заметка: С начала Июля Исламский Банк Развития будет финансировать Участки 1 и2 следуя Процедурам по Безопастности АБР.  


8.  Данные представленные в Таблица 1 продолжают меняться и должны считаться только ориентировочными.  Окончательные данные будут готовы когда все расчеты и дизайн  будут завершены. Основные перестройки, которые ставят в сомнение анализы по окружающей среде, не будут предполагаться.

9.  В Казахстане нет ограничений по ПИОС или определений масштабов как таковых, поэтому были применены международно принятые стандарты. Границы ПИОС (Таблица 2) отражают местности, находящиеся на расстоянии от дороги, окружающая среда которых, потенциально значительным образом может быть воздействована исходя из стандартных условий наблюдения над похожими проектами. Расстояния основаны на десятилетних изучениях и знаниях о чувствительной особенности придорожных участков в ответ на улучшение дорог (отсутствие новых дорожных участков или перестроек). В дальнейшем, эти границы предполагают, что не существует незащищенных или местообитаний, видов, или растительных культур находящихся на расстоянии 2 км от коридора дорог (дорог подтвержденных по Траншу 1).

Таблица 2. Границы ПИОС

	Наземная Среда
	Водная Среда
	Воздушное Пространство
	Акустическая Среда

	200м на другой стороне дороги  
	50м выше по течению и 100м ниже по течению, в любом дорожном проекте пересекающий реку
	200 м от центральной линии проезжей части [и возвышающийся 100м от центральной линии дороги]
	200м от центральной линии дороги и протяженный на чувствительные участки, такие как, города, путепроводы в населенных пунктах


Заметка: Для любого национально значимой или защищенной местности, зона воздействия расширяется на 1 км по обоим сторонам центральной линии проезжей части.

10.  Эти границы, плюс, результаты консультаций с Казахскими техническими специалистами, были использованы для установления воздействия, а также мероприятий по снижению рисков и мониторингу работ.

11.  Казахстан имеет зону «защиты» в  50м проходящую  по обе стороны от проезжей части по всей длине дорожного коридора E-W (Личная Коммуникация, Апрель 2008 консультант КАЗДОПРОЕКТА).  Внутри этого коридора технически не разрешается иметь земли сельскохозяйственного назначения: под фермы, скотоводство, пастбища и малый бизнес это правило было установлено для сокращения несчастных случаев и для  ограничения рисков по здоровью от таких загрязнителей, как свинец, попадающие в почвы придорожной полосы
. 

12.  В действительности, и основываясь на полевых наблюдениях, это не принудительно, и в этом случае все формы использования территории появляются, включая придорожные магазины, выращивание овощей, создание пастбищ, садов, и выращивание доходоприносящих культур таких как зерно.

1.2. Правовые и Административные Механизмы для Защиты Окружающей Среды

13.   Казахская система защиты окружающей среды основана на советской командной системе управления, с порядком контроля сверху вниз и состоящей из трех уровней. Оно было внедрено на основе Экологического Кодекса, который был пересмотрен в 2007, в то же время, более чем 120 норм и кодексов определяют, как этот закон должен исполнятся.

14.  Вверху управления находится Комитет по Экспертизе Окружающей Среды (КЭОС)  основанный и возглавляемый Министерством Охраны Окружающей Среды (МООС), и находится в столице и имеет полномочие на первое и последнее слово на ОВЭ на  всех национальных уровнях. После утверждения Технического задания и выбора лицензии ООС специалистом консультантом, предварительной оценки окружающей среды (ПООС), подготавливается кабинетное исследование, проводимое параллельно с изучением технической осуществимости проекта. Этот документ ПИОС раньше составлялся консультантом АБР в форме ОВЭ.

15.  На втором уровне находится Областное Управление по Окружающей Среде, которое рассматривает  сначала ОВЭ и дает письменные комментарии МООС КЭОС, расположенные в Астане. При необходимости привлекаются специалисты из Областных Управлений Комитета по Сельскому Хозяйству и Водным Ресурсам, Комитета  по Лесничеству и Охоте, Санитарно-Эпедемиологические Службы при Министерстве Здравоохрания (СЭС). На практике это редко исполняется. 

16.  КЭОС-Астана получает комментарии и рекомендации, рассматривает, исправляет, потом высылает их МТиК, который является третьим уровнем для действий в период этапа детальной разработки работ.

17.  Консультант, который подготавливает ОВЭ и  обычно берет на себя обязанности по ОВЭ (в этом случае КАЗДОРПРОЕКТ) и продолжает с детальным анализом,  концентрируясь на полевых работах и сборе первичной информации, со строгим учетом Казахских норм и законов.  Фокус ОВЭ заключается в подготовке комплексных мероприятий по снижению рисков и плана по мониторингу  (ПУОС), который раньше подготавливался отдельно и именовался, как Экологический Паспорт, но сейчас включен как часть ОВЭ.  ОВЭ готовится параллельно с Изучением Рабочего Проектирования.

18.  ОВЭ проходит похожую проверку; вначале на Областном уровне и потом в МООС и в любых других агентствах, которые будут определены МООС. Комментарии рассматриваются, исправляются и собираются в один документ МООС. Этот шаг занимает 30 дней, после которых авторы ОВЭ обязаны защитить ОВЭ  во время консультационной сессии перед присутствующими заинтересованными сторонами (обычно не для широкой публики). В течение 30 дней общественность может подать свои комментарии по ОВЭ, но получить только объявление в местной газете, что ОВЭ доступен для рассмотрения. Обеспечение контактной информации и имен не требуется.  После 30 дней, и после завершения защиты ОВЭ, проходит публичное обсуждение, где авторы и представитель могут ответить на вопросы любого человека. Распространение контактной информации для координатора или курирующего сотрудника  ведущих такие публичные обсуждения не требуется, также нет необходимости высылать приглашения заинтересованным сторонам.

19.  После завершения ОВЭ пересматривается и подготавливается конечный документ и сертификат для перехода к следующему этапу выдается  инициатору; но обычно только после 30-дневного периода ожидания, прилагая дополнительные комментарии. 

20.  Дальше заполняется тендерная документация, которая обычно включает минимальное упоминание о гарантиях безопасности (похожих на те которые можно встретить в стандартных шаблонах FIDIC). Субподрядчики подают тендерные заявления и избирательный комитет, который может включать эксперта по безопасности, выбирает субподрядчика – победителя.

21.  Субподрядчик должен получить разрешения (допуски) для проведения любых работ, где возможно воздействие на окружающую среду, например, рубка деревьев, очистка от растительности, снятие грунта, смена дренажных труб, и т.д. Эти разрешения могут быть выданы тогда, когда субподрядчик подготовил план работ по окружающей среде или План Действий по Экологичному Строительству (ПДЭС), показывая как будут осуществляться мероприятия по снижению рисков и мониторингу указанные в ПУОС.  Подготовка ПДЭС требует  наличие лицензии у человека, таким образом, субподрядчик должен привлечь опытных специалистов для выполнения данной работы и должен иметь в штате  этого человека/фирму для осуществления надзора над работами на  протяжении всего периода по контракту.  Эти действия и цели многообещающие, но их внедрение зависит от активного и постоянного выполнения MOTC, что часто не происходит.

22.  Мониторинг соответствия осуществляется Инспекционным участком  Управления по Окружающей Среде  Жамбылской Области, которое имеет право следить за выполнением норм и может штрафовать. Инспекция производится раз в год и субподрядчик должен получить извещение, по крайней мере, за две недели до визита инспекции.  Дальше субподрядчик штрафуется, если только появляется 3 –е нарушение и это случается редко, так как многие субподрядчики работают меньше чем 3 года.

23.  В первом году начала фукунционирования проходит финальная инспекция, и последняя оплата субподрядчику отпускается  только после проведения полного соответствующего аудита. Любые вопросы, возникающие во время аудита должны быть подняты до последней оплаты.

1.3. Примененная Mетодология
24.  Консультант, нанятый ГК завершил Технико-Экономическое Обоснование  и PEI для всего В-З коридора (дорога внутри Жамбылской Области была представлена как отдельный под-участок) в конце 2007. ОВЭ (Глава 9 ТЭО) было расмотрено консультантом, а также были проведены консультации с авторами, а также полевые рекогносцировочные работы в обеих частях Транша 1.  Также были проведены Интервью с национальными агентствами, так же как и с областными и районными. Обобщенно эти данные плюс информация, взятая из обзора по предыдущим исследованиям составило информацию, использованную в данном ПИОСе.  Кроме  полевых рекогносцировочных работ этот  ПИОС основан полностью на вторичной информации и опыте консультанта по многим похожим исследованиям.  

1.4. Благодарность
25.  Консультант желает выразить благодарность за участие и вклад в эту работу более чем 10 агентствам Правительства Казахстан в Таразе, Алматы и Астане на национальном, областном и районном уровнях. Без их технических знаний и опыта этот ПИОС не был бы завершенным. Также выражаю благодарность авторам ОВЭ КАЗДОПРОЕКТа за предоставление данных и информации.

26.  В итоге Консультант ПИОС хотел бы поблагодарить за активное участие национального специалиста и партнера Алию Сартбаеву.
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2. Описание Под проекта

2.1. Tип проекта
27.  Общий проект является МФО для восстановления дороги внутри Жамбылской Области. МФО осуществляется через три займа. Первый содержит два дорожных участка оба, из которых нуждаются в улучшении состояния, но не в новом строительстве.  Работа включает расширение дороги, улучшение обочин, укрепление асфальта, обновления дренажа и реконструкцию 90 дренажных труб и 13 мостов, все в приделах 40-60м в ширину RoW.  

2.2. Категория Проект
28.  Данный ПИОС покрывает Транш 1 (из трех), и содержит два проекта оба Категории  B, устанавливая обязательства Транша по Категории B
. 

2.3. Небходимость Проекта
29.  В обращении к ключевым официальным лицам 2007 году, Президент Казахстана заявил, что этот проект был проектом под приоритетом номер 1 страны и станет высшим звеном транспортного коридора с Западного Китая в Восточную Европу, стимулируя международную торговлю и местную экономику стран, находящихся вдоль этого маршрута. Три основных донора поддержали проект по одинаковым причинам, недооценка нужд для обновления сильно деградированной дорожной инфраструктуры Казахстана.

2.3.1. Расположение и Размер Операции
30.  Как было указанно ранее, проект, расположенный в Жамбылской Области будет осуществлен с помощью трех отдельных займов все под МФО. Транш 1 будет иметь два проекта, Транш 2 и Транш 3 (Таблица 1). Работа по Транш 1, скорее всего,  будет выполнена  на субконтрактной основе в виде трех контрактов с периодом строительства, длящимся примерно 4 года.  

31.  Хотя, Участки 3 и 6 находятся на одной дороге, их топографические регионы отличаются (Рисунок 1). Третий Участок находится между концом Таразской объездной дороги и концом Западного участка Куланской объездной дороги, с общим расстоянием 86 км, и Участок 6 от Блоговещенки до Кордая с общим расстоянием 45 км и в сумме два участка составляют 131 км.

32.  Участок 3 проходит через предгорную и волнообразную степь 10 км от Тьянь-Шаньских гор, в основном сухие, то тем неменее зеленные местности (благодаря неглубоким подземным водам и талым водам). Участок 6, орошаемый аллювиально,  ровная местность созданная рекой Шу. Участок 6 находится между 0.5 и 4.0 км от реки, которая протекает из Киргизистана на север в Благовешенку.  
2.3.2. Выборка проектов ПИОС
33.  Проекты Транш 1 (Участки 3 и 6) были отобраны, так как АБР классифицировал оба как B, обеспечивая быстрое рассмотрение и разрешая начинать работы как можно быстрее. Два участка были оценены в одном ПИОС по запросу АБР и подтверждены на основе того, что воздействие, на окружающую среду начиная с обновления внутри RoW, не включающие перестройки и необычные методы строительства  и будучи в достаточно равномерной климатической зоне могут быть проанализированы в одном оценочном исследовании. 

2.3.3. Результаты Экспресс Оценки Окружающей Среды

34.  Экспресс Оценка Окружающей Среды (ЭООС) заверщенная для всех 7 проектов АБР, определила Транш I как категорию B, в то время как Транш II и III были оба в категории  A, так как обе  дороги имели многокилометровые участки новых построек и сложных экологических местностей.
 (Таблица 1).

2.3.4. Дорога, Отобранная для Проведения ПИОС

35.  Проект находится полностью в Жамбылской Области и включает две дороги, называемые как Транш 1 Заемного пакета МФО.

36.  Транш 1 будет включать Дорожный Проект No. 3 и 6, и обходящийся в 3-4 строительных пакета всего примерно $ 462 миллион, включая замену 90 крупных бетонных коробок и металлических дренажных труб, 13 дорожных мостов и приподнятой структуры по железной дороге. Схема Действий по Управлению Окружающей Средой (СДУОС) было подготовлено (Участок. 5) для дорог 2 и 3 Транша.  СДУОС обеспечит руководство о том, как будущие ООС будут выполняться, включая руководство по методам, возможным воздействиям, по организации мероприятий по снижению рисков и мониторингу нужд, консультацию, отчеты и оценку рекомендателя и донора. Эта схема будет использоваться тремя донорами, участвующими в общем проекте улучшения транс-Казахстанской дороги.

2.4. Предполагаемый График для Внедрения
37.  Расписание по внедрению сейчас формулируется, но в общих чертах (основываясь на внутренних обсуждениях и комментариях МТиК) тендер закончится к середине 2009 года с мобилизацией субподрядчиков к концу 2009 или первой половине 2010 года. Строительство предположительно будет длиться от 3-4 лет до 2012 года и закончится в конце 2012 в начале 2013года. К настоящему моменту подготовка документов еще не начата и в действительности разработка началась, но полной работы по ОВЭ еще нет. Как указывалось, на участке 1.2 подготовка тендерных документов должна быть начата с завершенными ОВЭ и его ПУОС на руках. Размеры контрактов еще не определены, но, скорее всего, будет примерно от трех до семи контрактов, каждый стоящий в предлах 66 -175  миллион долларов США.

2.5. Проектный План и Компоненты Работ

38.  Работы по Траншу 1 будут проводиться полностью внутри существующего RoW вдоль двух дорожных участков определенных в Части 2.3.1 и Таблица 1. Работа будет включать удвоение ширины проезжей части, укрепление/покрытие окраин, поднятие вертикальной трассы, сфена асфальта на более сильную и долго служащую формулу, замена некоторых асфальтных участков, бетонной проезжей частью, смена всех дренажных труб и смена (некоторое расширение, ремонт и укрепление) практически всех мостов. Субподрядчики потребуют большие объемы наполнительного материала, камней и агрегатов. Обеспечение необходимых агрегатных материалов потребует поиск из существующих новых агрегатных мест, для которых будут необходимы лицензии. Используемым транспортом будет автодорожный  и железнодорожный, в зависимости от расходов. Последовательность работ еще неизвестна, но будет разработана субподрядчиками ПДЭС, подготовлена экспертом ОВЭ которого будет нанимать каждый субподрядчик (правовое требование по Казахскому законодательству).

3. Описание Окружающей Среды

3.1. Физические Ресурсы
3.1.1. Климат
39.  В основном климат в проектной местности умеренный и континентальный, с накоплениями дождя в 31 см во время краткосрочных дождливых периодов и снежных осадков составляющих примерно 38 см между периодами от Ноября до Марта. Эти данные относятся ко всей Жамбылской Области, и поэтому эти цифры для проектного коридора будут от 25% и выше, учитывая близость гор. Температура летом высокая, достигающая до более чем 30С и зимой ниже отметки замерзания и опускается ниже чем -25C.  Участок 3 будучи в близи гор имеет не предсказуемую погоду с сильными дождевыми штормами летом и снегом с сильными ветрами зимой, создавая бури и условия с охлаждением температуры ветром.

40.  Кордай и восточные точки имеют примерно на 32% больше дождя и снега чем Дорожный Участок 3.

41.  Находясь  примерно в 44o северной долготе, на этой местности есть примерно 8 часов дня зимой и 16 часов летом. 

42.  Ветра бывают разные, но в основном дуют с Запада со скоростью примерно 2.8м/сек. И двигаются по предгорьям и подножьям горных цепей. Иногда, ветра, дующие с севера приносят низкие температуры зимой и прохладный воздух летом и осенью. Около Кордая погода находится под влиянием реки и киргизских горных цепей, которая в результате становится более ветреной со средней скоростью ветра в 6 м/сек, в основном из Юго-востока.

3.1.2. Качество Воздуха и Шума

3. Качество Воздуха
43.  Качество воздуха внутри 100 метрового в ширину коридора над дорогой был рассчитан с использованием модели CREDA. Для Участка 3, объем машинного потока составляет 5385 машин/в день, и для Участка 1120 машин/в день. Другими параметрами были, разбивка парка машин, средняя скорость, год давности парка, и использование дизеля по отношению к бензину. Были также включены измерения шероховатости. Для Участка 3 от 10м от дороги уровни всех остальных веществ кроме NOx и свинца были в пределах стандарта. Оба свинец и NOx превышают стандартные нормы даже в 50м от дорожной части. Большой избыток свинца может быть объяснен использованием освинцованного бензина более чем 90% парком машин
.

Таблица 3. Качество Воздуха в Атмосфере в Расстоянии 50 м от Края Поверхности Дороги

	Смоделированные Параметры
	КАЗ
	Терез -Мерке: No 3: км1004-1123 (119 км)
	Благовещенка-Кордай: No 6: км 1269-1271 (2 км)

	Все единицы  мг/м3 кроме Pb в уг/м3
	Стандарт
	Северная Сторона
	Южная Сторона
	Северная Сторона
	Южная Сторона

	Метров от покрытия
	мг/м3
	10
	50
	10
	50
	10
	50
	20
	60

	Карбон Моноксид 
	3.0
	2.442
	1.112
	2.244
	1.080
	0.000
	0.000
	0.41
	0.18

	Оксид Нитрогена
	0.04
	1.643
	0.748
	0.510
	0.726
	0.000
	0.000
	0.04
	0.02

	Гидрокарбоны
	1.5
	0.229
	0.104
	0.211
	0.101
	0.000
	0.000
	0.08
	0.04

	Сажа (TSP)
	0.150
	0.036
	0.016
	0.033
	0.016
	-
	-
	
	

	Свинец
	0.0003
	0.00071
	0.00032
	0.00065
	0.00031
	0.000
	0.000
	0.0000
	0.0001


Источник: КАЗДОПРОЕКТ 2007 исследование ПОВЭ, расчеты модели CREDO (будут уточнены во время ОВЭ)

Заметка: Значения усреднены по длине дорожного участка, ошибки по данным не превышают 25%.от предварительных подсчетов.

44.  Измерение Участка 6, казалось, что имело все, объемом потока машин в два раза больше, чем на Участке3, уровень загрязнения на уровне 0.00 для многих параметров практически невозможен. Основываясь только на объемах потока машин уровни эмиссии вдоль Участка 6 в действительности, по крайней мере, такие же, как и для Участка 3 и, скорее всего, намного выше, так как объем потока в два раза больше чем на участке 3.

45.  Согласно Ассоциации людей с нарушением функциональности мозга, особенно у детей, во многих странах уже десятилетиями запрещено использование свинца в бензине. Примерные расчетные цифры ПОВЭ даже в100м от дороги наводят тревогу, а именно, превышают в три раза стандарты ГК
.  Частички свинца (в  воздухе) самый легко усваиваемый и наиболее опасный для людей, и может вдыхаться строителями во время раскапывания обочин дороги для расширения.  

46.  NOx является побочным продуктом сгорающего дизельного топлива.  Чем выше эмиссия NOx, тем ниже качество (из-за плохой переработки) топлива. NOx когда смешивается с водой, образует азотную кислоту и возвращается на землю как кислотный дождь и кислотный аэрозоль, принося вред людям, растениям, постройкам. Для Дорожного участка 3,  уровни NOx ровнялись 100м от дороги, где уровень доходил до 20раз выше разрешенного уровня.

47.  С другими высокими параметрами, под вопросом, если результаты модели для сажи верны, так как парк Казахских грузовиков и автобусов, 10 или более летней давности и с машинами, которым более 20 лет, не ремонтирующихся и выпускающих большое количество тройного суперфосфата (TSP). В дальнейшем любой транспортный автомобиль, въезжающий в Казахстан должны иметь каталитические конвертеры, каталитические конвертеры, будут считаться бесполезными, даже если первый раз в машину был залит освинцованный бензин.

4. Шум
48.  Используя такой же подход и объем потока и характерных данных были рассчитаны средние уровни шума на разных расстояниях от обочин дороги. Прогнозы представленные в Таблица 4 являются четырьмя расстояниями от края проезжей части.  Участок 3  на половину меньший в потоке автомобилей, чем участок 6 уровень шума  в среднем выше на 10dBA. В полевых условиях это бы означало, что объемы потока должны быть почти в 3 раза больше, чем на Участке 6, а не наоборот.

49.  Учитывая, что скорость, с которой автомобили движатся и многие  акселерационные и деселерационные циклы, которые происходят, уровни шума в 75-80 dBA в 10м от дороги были более верны, и потом просчитаны уровни. Однако, если предположить, что уровни шума для 50 м достаточно верны тогда шум не должен быть проблемой во время дня.

Таблица 4  Уровни Шума на 2007 Усредненные по длине дороги для Участ. 3 и 6

	Название Участка и No.
	Объем пика потока (машин/день)
	Км вдоль Дороги: (расстояние)
	Шум (dBA) в Расстоянии 

от проезжей части 



	
	
	Расстояние
	7.5
	25
	50
	100

	Тараз-Мерек: (No. 3 плюс Куланский объезд B)
	5385
	1004-1123
	73
	72
	69.7
	66.5

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	Расстояние
	10
	25
	50
	100

	Благовещенка-Кордай: No. 6
	11120
	1269-1271
	65
	62.5
	59.7
	56.7

	КАЗ Правила ( Стандарты) Заключение: КЗ имеет только один стандарт из 70 dBA для придорожных местностей.

	Источник:  KАЗДОПРОЕКТ Предварительный отчет ОВЭ 2007.
	
	


Заметка: Представленные уровни шума основаны на Российской модели CREDO, которая измеряет как шум, так и качество уровней, основанные на объемах потоках, других факторах. Подтверждения с места не были еще получены и уровни в 10 и 25 м расстоянии похоже были рассчитаны, основываясь на предыдущем опыте Консультанта и на основе придорожного шума испытанного самим консультантом.

Шум свыше 60 дБ ночью мешает и может явиться результатом нарушений сна среди жителей, даже при 100м расстоянии от придорожной части.

50.  Прогнозируемые уровни шума находятся в пределах границы 70 dBA, но превышают границы уровня ночью по международно-принятым стандартам между максимальными 55-58 дБ.  Международно-принятые дневные мерки для населенных местностях должно быть <= 65 дБ.  Для Участка  3 даже в 100м  уровень шуму немного превышает (непереносимы для уха человека) международный дневной стандарт. 

3.1.3. Tопография, Геология и Почвы
5. Toпография и Геология
51.  Топография двух дорожных участков достаточно отличается от Участка 3, проходящей через неровную наклонную степь и  предгорный ландшафт, в то время как Участок 6 в основном находится на ровной аллювиальной равнине Реки Шу, проходящей параллельно течению воды.

52.  Геология отражает это отличие Участка 3, который имеет гравий и сложные неуплотненные залежи, простирающиеся как пальцы от Тьянь - Шаньских гор на север в сторону сухих степей, покрытых относительно тонким верхним слоем, тогда как Участок 6 находится на глубоких аллювиальных залежах, сформированных в излучине реки Шу, так как она притекает из озера Иссык-Куль в Киргизстане через Ташомкешский Резервуар около Благовещенка на север, делая длинный изгиб в центре Жамбылской Области.

53.  Геология по Участку 6 создает проблему в том, что агрегатные ресурсы не доступны на поверхности и должны быть привезены на грузовиках или предпочтительно  по железной дороге в место хранения для использования в проекте. На Участке 3 есть готовые материалы, но выбор новых территорий будет иметь важное значение, учитывая визуально потрясающий пейзаж и нежно сформированный ландшафт.

6. Почвы
54.  В контексте ПИОС обсуждение почв будет фокусироваться на придорожных почвах, которые придется выкапывать, так как это является одной из работ по расширению. Использование оцинкованного топлива >90% всех машин сделали придорожные почвы токсичными.  По этой причине качество придорожной почвы было смоделировано консультантом ПОВЭ. Данные даже без любых полевых работ, представляют опасную картину (Таблица 5) и указывают на то, что, поверхность придорожных почв как минимум на 50см в глубину сильно заражена свинцом, что составляет 15-20 раз выше стандарта ГК
.  Где-то примерно 40 и 50м от всего придорожья уровень падает на или около стандартного уровня. Интересно, что Участок 6 не показал такого же уровня загрязнения, однако, только настоящие полевые образцы выявят правду.

Таблица 5. Расчетный Уровень Свинца в придорожных Почвах в Отношении к Средним Уровням за 20 лет.

	Смоделированные Параметры
	КАЗ
	Тараз-Мерке: No 3: Км 1004-1123 (119 км)
	Благовещека-Кордай: No 6: Км 1269-1271 (2 км)

	
	Стандарт
	Северная часть
	Южная часть
	Северная часть
	Южная часть

	
	мг/ кг почва
	10
	20
	10
	20
	10
	20
	10
	20

	Свинец: 1986-2006 Avg.
	32
	61.6
	13.23
	61.6
	29.07
	5.2
	0.85
	3.8
	7.63

	Свинец: 2007 Загрязнение в почве 
	32
	183.7
	36.74
	403.7
	80.74
	12.5
	2.36
	80.8
	17.16


Источник: КАЗДОПРОЕКТ 2007 Отчет ПОВЭ 

Заметка: AВ расстоянии 40 м значения падают до допустимого уровня 32 мг/кг почвы.

3.1.4. Количество и Качество Поверхностных и Подземных Вод

7. Поверхностные Воды
55.  Работа по Участку 3 не потребует каких-либо новых водных пересечений, но будет сменено примерно 90 дренажных труб; многие из них будут увеличенные бетонные коробочные дренаж, частично вылитые в форму на месте. Старые дренажные трубы будут удалены и во время этого процесса любые существующие водные потоки могут быть отклонены, создавая потенциальное увеличение твердых стоков, береговую эрозию и урон существующим водным каналам. Пока нет данных по качеству этих в  основном прерывистых поточных каналов, но они будут обозначены в расчетных чертежах.
Таблица 6.  Условия Качества Внешней Среды в Близлежащих или Пересекающих Дорожные Участки Реках

	Участки и Водные Носители
	
	Цинк
	Уголь
	Нефть
	BOD5
	Хром 6+
	Фенол
	TSS

	Единица Измерения
	Дата
	мг./л
	мг./л
	мг./л
	мг./л
	мг./л
	мг./л
	мг./л

	Тараз-Кулан A: No. 3
	Нет рек или ручьев пересекающих вдоль местности
	
	

	
	
	нет данных
	
	
	нет данных
	нет данных
	
	нет данных

	Благовещенка-Кордай: No. 6
	
	
	
	
	
	
	
	

	Река Шу (No. Участка
	11/07
	
	0.0037
	0.08
	
	
	0.002
	

	Река Аксу
	11/07
	
	0.0027
	
	
	
	0.002
	

	Ташуткульский Резервуар (короткое дистанция вниз по течению  пересечения Шу) 
	11/07
	
	0.0046
	
	
	
	0.002
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	КАЗ Стандарт: Питьевая и общественно используемая вода
	1.0
	1.0
	0.30
	3.0
	0.05
	0.001
	

	КАЗ Стандарт:  Воды, где водятся рыбы и используются для рыбного промысла
	0.01
	0.001
	0.05
	3.0
	0.02
	0.001
	


Источник: Бассейн Реки Шу-Талас данные правительства и КАГИДРОМЕТ за 2006.
Заметка: несмотря на то, что, TPM является большим загрязнителем, исходящим из дорог и сторительства, Казахстан не берет образцы по этому параметру.

56.  Участки 3 и 6 имеют 13 мосты, которые необходимо перестроить и расширить. Река Шу является самой большой рекой и пресекается существующим Участком 6 в Благовещенке. Оно берет исток из Озера Иссык-Куль в Киргизстане и протекает на севере  Казахстан через Жамбылскую Область.  В него поступают Бишкекский сырые сточные воды по большому спускному каналу, а также необработанные индустриальные отходы, протекающие в Казахстан. По пути в Казахстан существует значительные отводы и интенсивная посевная деятельность, уменьшающая последующий поток и дальнейшее загрязнение воды.  Качество воды Шу (Таблица 6) сильно деградирована и работы по замене моста не будут добавочным источником загрязнения, только если, будут применены осторожные методы строительства (как подчеркнуто в приложении 4).

57.  Пока нет данных по двум другим упомянутым рекам пересекаемых Участком 6, они оба являются притоками Шу, вливающихся в пастбищные фермерские земли на Северо-востоке дорожного Участка 6  и поэтому вероятно уменьшились. Рассчитанные условия качества воды указаны в Таблица 6.

8. Подземные воды

58.  Водоносные слои подземных вод на Участке 3 и 6 расположены на двух уровнях.  Неглубокие слои подземных вод находятся на глубине 1-2 м от поверхности и сильно  подвержены смешиванию с загрязненными поверхностными водами, как стоками с дороги, и сельскохозяйственным дренажными водами. Для исследования качества  неглубоких водоносных слоев подземных вод консультант использовал параметры качества поверхностных вод как индикатор. Этот подход предположил, что неглубокие водоносные слои загрязнены и это было также подтверждено тем фактом, что они не используются для питья, если только необработанны.

59.  Для неглубоких водоносных слоев, есть небольшие сомнения в том, что дорожные сточные воды будут вести к увеличению заражений бензином, фенолом, свинцом. Хотя еще не измерено точно, но исследование концентрации воздуха и почвы возле дороги предполагает, что существует большая вероятность значительных загрязнений связанных с дорогой. К счастью, многие штормовые водостоки не попадают прямо в (за исключением мостовых настил) в ручьи, но вместо этого направлены в зону фильтрации вблизи обочины дороги, до того как соединяется с водотоком или просачивается в почву. Исключениями являются городские районы, где есть бетонные сточные трубы.

60.  Осадки вдоль дороги относительно редки, с общей годовой выпадением осадков (2007) 30.3 см, все выпадающие в течение нескольких недель весной и летом.   Это означает что первый поток дождевой воды сильно загрязнен. 

61.  Глубокие подземные водослои расположены в 20-30 м от поверхности и относительно не подвергаются воздействию дорожных работ, так как, не будет сваебойных работ или глубоких выкапываний, данные по грунтовым водам были недоступны консультанту.

3.2. Экологические Ресурсы
3.2.1. Леса, Дикая Природа, Редкие Виды и Виды, Находящиеся на Грани  Исчезновения

62.  Изучение Красной Книги Всемирного Фонда Дикой Природы Казахстана по исчезающим растениям и животным, сайты Birdlife Into’l., сайт RAMSAR, и обсуждения с Управлением по Окружающей Среде Таразa , а также эксперта FHC, не было отмечено  редких видов под угрозой исчезания или видов или охраняемых участков.

63.  Консультант также изучил Экологический Атлас Казахстана (2006) и не обнаружил ссылок на какие-нибудь виды или местообитаний по коридору планируемых работ.

64.  На Участке также нет естественных лесных земель, но существуют ветрозащитные насаждения, в некоторых случаях обсаженные в глубину по 4-8 деревьев, и простираются на протяжении нескольких км по 
Участку 6, в основном засаженные степной ясенью и тополем. Этим деревьям примерно 30-50 лет и они образуют свого рода,  микро вдоль дороги. Здесь, также, существует необычная растительность в этой местности, включая дикую синюю колумбину и дикий чеснок (оба растения находятся в основном тенистых краях ветрозащитных насаждений. Растут также дикие маки, считаются фермерами в качестве сорняковый вид.   

65.  Консультант отметил несколько увлажненных земель вдоль Участка 3, особенно когда дорожная трасса приближается к цепям Тьянь - Шаньских гор  или к другим малым ручейкам Западного Кулана.  Эти увлажненные земли, вероятно, сформированы с подъемом неглубоких грунтовых вод в связи со стоком талых вод и неглубоких поверхностных потоков, но эти места сушатся к концу.

66.  Быстрое предварительное изучение местности не позволило тщательно изучить дикую природу, но часто замеченными птицами были: голуби, вороны (несколько гнездовьев расположены на укрытом поясе вдоль Участка 3), и большие стаи обычных скворцов.  Животные покрупнее, включают Азиатских земных белок (находящихся подальше от трассы) и Евразийских или Азиатских волков, которые время от времени нападают с севера и бродят по плодородным и влажным районам в поисках пищи, в основном скота.  Эти животные очень осмотрительны и столкновения с потоком машин зимой очень маловероятны и не окажут влияние на строительство.

67.  Проектный коридор находится в Каспийских, Сибирских, и/или Центрально-Азиатских миграционных маршрутах в сторону и из Сибирских влажных районов, и таким образом, можно увидеть огромное количество мигрирующих стай на полях рядом с дорогой с весны по ранее лето и снова осенью. Во время полевого визита консультанта по Участку 3, третьего мая, были замечены несколько стай предгорных орлов, в количестве больше сотен на придорожных полях. Это закрепившиеся виды и прекрасно обитают в зонах предгорья и низменностей горных цепей Тянь-Шань.

Человеческое и Экономическое Развитие

3.2.2. Население и Населенные Пункты
68.  Население в Жамбылской Области в 2007 году составляло примерно 1.009 миллион людей, с плотностью в примерно 7 человек на км2.  Население в основном Казахской национальности (64.8%), с Русскими (18.1%) которые являются второй большой группой, следующих Узбеками (2.3%), Татарами (1.3%) и Немцами (1.2%). В области есть 10 районов, 3 города (не включая Тараз) и более чем 300 поселков. Дорожный Участок 3 и 6 будут проходить по 3 районам Жамбылской области: T. Рыскулов, Мерке и Кордай. Все три района в основном сельские и состоят из более чем 3,500 кооперативных и частных фермерских единиц культивирующих более чем 250 тысяч га. Фермерских земель (Таблица 7). Район T. Рыскулов имеет население 61 тысяч людей, с плотностью 6.7 человек/ км2. Районы Мерке и Кордай, которая является частью Участка 6 имеет общее население 184 тысяч людей, с примерно 11 человек/км2 (Таблица 8).

Таблица 7 . Национальное и Областное Население, Бедность и Безработица

	Область


	Население, Бедность и Безработица

	
	Итог, 000

(2007)
	Городское, 000

(2007)
	Сельское, 000 (2007)
	% Городское население (2007)
	% сельское   население (2007)
	Плотность
(человек/км2)
	% людей ниже прожиточного минимума

(2006)
	Уровень Безработицы (2006)

	Жамбылская Область
	1,009
	453
	555
	44.98%
	55.01%
	7
	23.6%


	9.2%



	Казахстан Итог
	15,397


	8,833


	6,563


	57.37%
	42.63%
	5.7
	18.2%


	7.8%




Источник: Национальное Статистическое Агентство 2007

69.  Хотя местность заселена свободно, большая часть пахотных земель к югу дороги занята и используется под фермерство. Участок 3 проектного Транша 1 проходит четырех 8 городов и сел района T. Рыскулов прямо по дороге и остальные 4-5 в расстоянии 20м от конца дорожного покрытия. Большое количество малых примыкающих дорог, соединяющихся со скоростной дорогой, этим говорит о том, что эти места являются важными пунктами доступа к большим рынкам для поселков, разбросанных в предгорьях.

70.  Все поселения (города и села) работают по традиционной Казахской модели поселков с Акимом назначенным Правительством, органы местного самоуправления и гражданские комитеты, занимающиеся управление дел в местном районе. Строгая цепь командного и контрольного управления и разделение, которая перешла от советской эпохи, действует и является причиной очень медленного и затянувшегося  институционального вовлечения.
Таблица 8. Население Района и Сельскохозяйственное Производство

	Район
	Всего Населения (2007)
	Местность Района (км»)
	Плотность (человек/км2)
	Объем Производства, млн. Тенге
	Всего Фермерских Единиц
	Фермерские земли, тысячи га
	Инвестиции, млн. Тенге
	Средняя Месячная зарплата, Тенге

	Район T.Рызкулов - Участок 3
	61,200
	9,100
	6.73
	495.44
	1149
	87.8
	920.2
	28,351

	Район Мерке –Участок 6
	73,300
	7,100
	10.32
	936.81
	1297
	68.4
	525.8
	26,612

	Район Кордай –Участок 6
	111,300
	9,000
	12.37
	1,043.91
	1334
	96.4
	879.0
	29,539


Источник: Национальное Статистическое Агентство 2007

3.2.3. Инфраструктура и условия (снабжение воды, канализационная система,  дренаж/контроль).

71.  Вне основных городских районов, инфраструктура, кроме электричества, скудна. Энергия, поступающая в сеть электропитания обеспечивает относительно постоянную подачу в села и города внутри и возле дорожного коридора.  В городских местностях штормовая вода втекает в каналы или в редких случаях в actual sewers для разрядки в местных ручьях.  Основное количество штормовой воды просто направляется на края дороги и потом просачивается в почву. В целом, существует очень слабый дренажный контроль. На мостах вода направляется вертикально по сливным дырам в мостовом настиле в ручей или низлежащую территорию.

72.  Питьевая вода берется из местных колодцев и скважин, питьевая вода, проведенная по трубам в дома является большой редкостью (за исключением,Тараза, Мерке и Благовещенки).  Примерно 65 % населения в данном коридоре не имеют систему снабжения питьевой водой в домах.

73.   Большинство сточных вод обрабатываются с помощью уборных ям и септических жестяных емкостей (septic tanks), с большим количеством отходов  освобождающиеся в ручную после очистки жестяных емкостей. Сточные воды обычно закапываются, так как нет традиции использования этих вод в качестве удобрений. Примерно 90 % домохозяйств в коридоре зависят от наружного водопровода, и зимой должны перетаскивать и нагревать воду для потребления, готовки стирки.

74.  Есть надежда, что улучшенная дорога может принести малые инвестиции и повысить жизненный уровень людей, включая обеспечение хорошего муниципального обслуживания.

75.  Сбора твердого мусора и системы переработки здесь не существует, поэтому, многие города и села засорены стеклом и пластиковыми бутылками, многие из них в разбитом, сломанном состоянии. Интересной особенностью является то, что придорожный коридор во многих участках не засорен мусором.

76.  Также, пожалуйста, смотрите по Участку 3.4 ниже.

3.2.4. Отрасли Экономики и Занятость

77.  В Жамбылской Области, производство занимает основную часть индустрии и составляет 82.6% всего производства области. (Таблица 9).  Это включает один из крупнейших заводов в Казахстане по производству фосфорных и сельскохозяйственных удобрений.  Металлургический Завод Тараз (бывший фосфорный завод) на сегодняшний день производит 120 тысяч тонн различных продуктов из фосфора, а также 97.8 тонн минеральных удобрений за год. Другое индустриальное производство включает производство электричества и добыча природный газ 12.6%, и иной добычи составляющей 4.8%.  

78.  Больше чем 55% населения проживет в сельских местностях, занимаясь фермерством в неорошаемых землях, выращиванием скота и садоводчеством вблизи гор на некотором расстоянии от дороги. Сельскохозяйственное производство состоит примерно из 362 агро-индустриальных предприятий, 12,196 ферм, и 166,787 маломасштабных частных ферм, которые, по грубым подсчетам, обеспечивают 6% всего сельскохозяйственного производства в стране. Сельскохозяйственное производство включает пшеницу, различные овощи и фрукты, и молочные продукты. Недавно, в рамках Государственной Программы по Развитию Индустрии и Инноваций был открыт новый обладающий высокой мощностью завод по обработке и консервации мяса в Мерке. На Участке 3 коридора, также существует большая сельскохозяйственная индустрия, выпуск которой отражается в большом количестве продаж меда на обочинах дороги.

Таблица 9.  Экономика, Инвестиции и Транспорт

	Область
	
	Экономика, Инвестиции и Транспорт (Миллионы Тенге)

	
	Индустриальное производство
	Всего Сельскохозяйственного Производства 
	Выращивание культур 
	Ското-водчество 
	Объем Оказанных Услуг 
	Инвестиции 
	Оборот грузовых перевозок, Милл. Тонн-км
	Оборот пассажиро-перевозок. Милл. Тонн-км

	Жамбылская Область
	74366.4
	45737.4
	26188.3
	19549.1
	11030.2
	22182
	1283.2
	3156.8


3.2.5. Tранспорт (дорога, железный, воздушный)

79.  К настоящему времени проектный коридор имеет только одну всепогодную дорогу, которая является главной ведущей в Ташкент, а также в Каспийское море.  Участки 3 и 6 являются частью дороги. Есть вторая дорога, ведущая на север из Кулана в город Шу, но после Шу сужается в грязную тропу примерно 50 км между Шокпаром и Белом, до того как вновь становится дорогой класс II.

80.  К западу Благовещенка существует несколько вариантов С-Ю, но все дороги III и IV Класса, многие не проходимы во время некоторого времени в году.

81.   Коридор хорошо обслуживается национальной железнодорожной системой с железнодорожными остановками практически в каждом городе и поселке. Железная дорога на самом деле проходит параллельно дорожному Участку 3 по всему маршруту Тараз и Кулан. Большие объемы сухих продуктов перевозятся железной дорогой.

82.  Для дорожного Участка 6  дорожные соединения находятся в относительно лучшем состоянии, но состоят из коротких северо-южных примыкающих дорог. Участок 6 все еще является единственным проходом на запад Класса I.

83.  Единственный международный аэропорт, обслуживающий коридор находится в Алматы, хотя Бишкек часто используется как международный связной пункт для людей из этого региона. Существует также местный аэропорт в Шымкенте.

3.2.6. Пригодные Для Использования Земли и Рельеф Местности

84.  Земли пригодные для использования по коридору доминированы сельским хозяйством; в основном под пастбища и сухие доходоприносящие культуры как пшеница и кукуруза. Имея в основном холмистый ландшафт с многочисленными малыми оврагами большие сельскохозяйственные действия не приемлемы. Ввиду этих причин очень мало площадей засеяны под пшеницу, наоборот, больше эти земли используются для скотоводчества и пастбищ для коз и овец. Участок 6 более плоский и находится на аллювиальной равнине сформированной рекой Шу. В результате здесь сельское хозяйство больше ориентированно на выращивание культур  по сравнению со скотоводством.  

3.3. Качество Жизни и Медицинские Услуги 

85.  Жизнь в селах и городах по коридору сурова. Это особенно действительно для Участка 3, где многие дома отапливаются деревом, имеют общие наружные колодцы, наружные туалетные ямы и зимой не имеют обслуживания по уборке снега и содержанию дороги (многие дороги из гравия и глины во время весенних оттепелей). Туберкулез и сибирская язва являются двумя из основных опасных болезней распространенных в регионе, особенно во время холодных месяцев (Октябрь –Март). Во время зимы очень трудно дойди до главной дороги, с практически не проходимыми примыкающими дорогами. 

86.  В Жамбылской области существуют 58 больниц 2.5 тысячами докторов и 7.8 тысячью других медицинских сотрудников. В настоящее время система здравоохранения организована в виде представительств по областям, районам и муниципальным уровням ответственности. Советская система 1980 года с системой сетей здравоохранения, состоящей из больниц и амбулаторий, начиная с областного уровня и кончая муниципальным и фельдшерских пунктов в деревнях, разрушилась к 1990 году. К настоящему времени фельдшерские пункты не могут предоставить медицинские услуги или имеют очень ограниченные возможности потому из-за острой нехватки сотрудников (например, одна медсестра или акушер на деревню или несколько поселков.).  

Таблица 10 . Сводка Данных по Областным Медицинским Услугам и Условиям: 2006

	
	Кол-во докторов на 10,000 человек
	Кол-во  медсестер на 10,000
	Кол-во  акушеров на 10,000
	Кол-во рожденных   на 1,000 человек
	Кол-во  смертей на  1,000 человек
	Соотн-ие смертей к новорожденным на 1,000
	Кол-во  больничных коек  на 10,000
	Кол-во амбулаторных  больничных коек на  10,0,00
	Все виды больных туберкулезом на 100,000 человек
	Все виды больных диабетом на 100,000
	Больных с сердечных приступов на 100,000
	Все виды больных  раком на  100,000

	Жамбылская область
	25.5
	53.3
	8.8
	23.73
	8.8
	13.42
	58.9
	48.7
	126.8
	1008.3
	425.2
	410.3

	всего по Казахстану
	37.6
	54.2
	5.7
	19.17
	10.27
	13.91
	68.3
	52.3
	132.1
	1081.1
	478.6
	811.4


87.  Также учреждения здравоохранения на уровне области и районов реструктуризируются переходом от статуса общественных, государственных на форму полу частных организаций. Строительство новой дороги, вероятно, даст сельскому населению более легкий доступ к медицинским услугам, расположенных в центральных городах, и привлечет медицинских сотрудников с округи преимуществом удобного в течение всего года передвижением по асфальтированными дорогами высокого качества.   

Таблица 11.  Рождаемость, Смертность в Районах Жамбылской Области

	Название Района
	Рождаемость
	Смертность

	Ришкулов 
	1542
	460

	Мерке 
	1800
	627

	Кордай 
	3237
	945


88.  Таблица 11 указывает на высокую рождаемость населения с уровнем возмещения примерно 2-3 рожденных на один смертельный случай, таким образом, население увеличивается в трех проектных Районах. 

3.3.1. Образование

89.  В Жамбылской Области. Так же как и в других регионах Казахстана, среднее школьное образование обязательно для всех детей меньше 18 лет. Согласно Национальному Статистистическому Агентству, на Январь 2008 года, 99.6% всех школ Жамбылской области компьютерезированны, 93% из школ подключены к телефонным линиям, и 88.2% из школ имеет доступ к Интернету. Колледжи и университеты не являются бесплатными и берут достаточно большую плату за год обучения. В Жамбылской области есть 476 школ с 204.5 тысячами студентов, 28 колледжей с 24.1 тысячью студентов, и 5 высших учебных заведений и университетов с  37.3 тысячами студентов. Многие высшие учебные заведения находятся в городах Тараз и Каратау.  

3.3.2. Ресурсы для Отдыха и Развития

90.  Проектная местность. Особенно вдоль 3го Участка в настоящее время не развит по отношению к свои туристическим ресурсам, но имеет огромный потенциал, имея потрясающую красоту земли, близость горных вершин, хвойных лесов, уникальную предгорную экосистему и маленькие деревни, разбросанные в предгорьях. Дорога проходит через несколько километров по местам с таким видом.  

91.  В настоящее время вид с дороги представляет собой пастбищные и сельскохозяйственные земли, находящиеся на перекатывающихся холмах и окруженные в дали снежными вершинами, и являющийся идеальным местом для отдыха.

92.  Участок 6 имеет несколько возможностей для отдыха, так как он проходит через практически ровные сельскохозяйственные земли, заканчивающиеся в Кордае, с великолепным видом на Киргизские горы.

3.3.3. Aрхеологические, Исторические и Культурные Драгоценности

93.  Ни какие-либо культурные реликвии или исторически важные места не будут потревожены запланированным улучшением дорог. Существует несколько придорожных знаков захоронения и захоронения жертв несчастных случаев, которые придется переносить для цели расширения дороги. Просчитано, что примерно 10-14 из них находятся на участках 3 и 5-10 вдоль участка 6. 

94.  Хотя захоронения видны от дороги они находятся в более чем 75м от конца проезжей части

3.3.4. Культурные Ценности 

95.  Культурно этнически проектная местность заселена казахами 64.8%, русскими 18.1%, узбеками  2.3%, немцами 1.2%, татарами 1.3% и другими национальностями12.3%. 

3.3.5. Поселения в RoWs

96.  Население Жабылской Области в 2007 составляло примерно 1 миллион с густотой (density) 7 человек/ км2.  Основное население живет в 15км на широкой полосе подножья Киргизских Тьянь- Шаньских гор и горных цепей Каратао и по длине реки Шу. Так как 75% всего населения находится в узком поясе, составляя примерно 30% от всей местности, Реальная густота населения намного больше и она четко заметна когда проходите вдоль дороги. Существует много малых поселков и несколько домов вдоль или рядом с дорогой и большая часть земель вдоль дороги используется под сельское хозяйство. Вдоль двух участков очень мало или почти не осуществляется деятельность по тяжелой промышленности кроме городов Благовещенко, Мерке, Кулан и Тараз, где запланированы объездные дороги для последних трех из них
4. Отбор предполагаемых воздействий и мер для их компенсирования.

97.  Консультант определил 23 наиболее вероятных риска, и предложил ряд смягчающих мер, которые нуждаются в использовании. На стадии подготовки к строительству их существует 5, на стадии самого строительства – 14, и на период эксплуатации – также пять. Большинство мер предусматривают некоторые дополнительные действия (см. Приложения, Таблица 1А и 1 В).

4.1.  Воздействия.

98.  Воздействия однозначно трактуются, как некий эффект, прямой, либо косвенный, который может иметь потенциально негативное воздействие на природную или биофизическую среду. Это может проистекать из физических действий, или из тактического, либо программного бездействия, которые порождают проблемы. Воздействия и меры их смягчения, которые были освещены в Разделе 4.1.1-4.1.3, образуют, в свою очередь, полное количество, подробно описанное в ПЭМ, и более досконально – в двух таблицах Приложения 1. Меры смягчения воздействия и мониторинга имеют перекрёстные ссылки, с тем, чтобы подрядчики могли использовать их для подготовки ПЭСМ в соответствии с нормативными актами Правительства Казахстана. 

4.1.1. Стадия подготовки к строительству. 

99.  Прилагающаяся Таблица 1А выделяет 7 смягчительных мер на стадии подготовки к строительству, и каждое из предписанных действий необходимо для планировщиков и проектировщиков, чтобы предотвратить нежелательные последствия далее, на стадии развития проекта. Данный раздел представляет действия превентивного, программного и проектировочного характера, которые, в случае их использования, позволят избежать рисков, сохранить издержки на прежнем уровне, и снизить последствия возможного простоя. 

100.  Наиболее распространенной причиной, по которой ОЭУ и ПЭМ не используются, является то, что организация, внедряющая их, не обладает достаточным уровнем опыта и возможностью работать, и не подготовило необходимые документы на местном рабочем языке, и кроме того, не компетентно в том, как нужно интегрировать требования снижения рисков и мониторинга в предложение цены и документацию по контракту. МТК должно убедиться, что такого не произойдёт, и потом направит переводы необходимых документов всем ключевым учредителям. 

101.  Другое смягчающее действие предназначено для команды проектировщиков, которое включает в себя как минимум пять проектных решений, нацеленных на проблему скота на дорогах, защиту придорожных насаждений, организация управления движением, и замену дренажных и мостовых сооружений. МТК примет все меры, чтобы данные действия были осуществлены. 

102.  Исследование ПОЭУ 

Эти загрязнённые придорожные участки нуждаются в обработке экскаватором для расширения дороги, и в настоящее время используются для выпаса скота, и там произрастают сорняковые травы. Такая ситуация будет вынуждать подрядчиков использовать токсичные материалы, поэтому будет предоставлена программа испытания, чтобы проверить наибольший уровень загрязнения почвы, а также, на основе заключений протокола будет определён ряд пищевых продуктов из этой области. Границы проектировки макетов предлагаются в прилагающейся Таблице 1В, но детали устанавливаются Санитарно-эпидемиологической службой (СЭС) Министерства здравоохранения. В случае если эти придорожные участки нуждаются в обработке экскаваторами, подрядчики должны будут заручиться специальным разрешением и найти подходящие места для углубления загрязнённых участков. Эти материалы не будут повторно использованы в качестве заливки с момента того, как такое использование преобразует свинец в поверхностные воды Наиболее загрязнённые участки будут определены табличками, чтобы информировать местных фермеров. 

103.  МТК и дорожное управление (ДУ), и группа дорожных проектировщиков, которые занимаются подготовкой подробного исследования участков дороги, будут ответственны за принятие всех мер, смягчающих риск на начальной  стадии строительства. Это должно иметь место для того, чтобы консультант проектного управления смог контролировать все аспекты проектного управления и контроля
, и в данном случае это будет гарантией того, что все смягчающие меры были приняты.

4.1.2.  Потенциальные риски периода строительства

104.  Четырнадцать рисков на период строительства определяются приложенной таблицей 1А, которые возлагаются в качестве обязанности  на всех подрядчиков и субподрядчиков, выполняющих работу. Мониторинг внедрения этих мер будет осуществляться Дорожным комитетом или  консультантом проектного управления. Все наиболее значительные риски и меры их снижения приводятся ниже. 

1. Неадекватные технические возможности

105.  Существенной мерой по снижению неблагоприятных рисков для подрядчиков будет проверка мер экологической безопасности для полного ПЭСМ или «Экологического паспорта», на что указывают положения, и получение различных разрешений на выполнение работ. Дорожное управление МТК удостоверится, что подобная экспертиза была проведена каждым подрядчиком, и проводится ими в течение действия всех договоров. Правительство Казахстана признает, что наем так называемого «эксперта по экологии» не является гарантией того, что работа, заслуживающая доверия, будет выполнена, и поэтому откроет тренировочный цех по внедрению ПЭМ, и запустит мониторинг требований доноров. Целью будут договоры, контролёры, и прочие агентства Джамбульской области. Для каждого подрядчика подготовка ПЭСМ будет существенно облегчена с предоставлением международного эксперта по мерам безопасности, 

2. Плохое управление грунтовыми работами и совокупными участками. 

106.  Пять рисков и соответствующих мер по их снижению (Приложение, Таблица 1а) касаются грунтовых работ. Среди них использование транспорта и материалов, сбор верхней почвы, ремонта для вырубки, и заливки, а также той стороны дела, которая касается управления агрегатами и сооружениями, и производимыми при этом запыленности и шумами. Определены детальные действия, и ДК и/или КПУ обеспечит принятие этих шагов так, как указано в ПЭМ ИЭЭ. 

3. Неспособность обращения с почвами, загрязненными свинцом. 

107.  Придорожная программа проверки на наличие свинца определит, на какой дистанции, и на какую глубину заражена почва. Все обнаруженные участки заражения почвы свинцом, содержание которого превышает нормы, установленные Правительством Казахстана, и нуждающиеся в расширении экскаватором, будут обеззаражены с помощью токсинов, с разрешением на их подрыв, и консультацией специалистов, как проводить подрыв, и как проводить детоксикацию почв. Строгий учет подобных работ будет осуществлен подрядчиком. СЭС будет привлекаться для составления необходимых протоколов подрывов.   

4. Неспособность справиться с отходами и топливом рабочего городка. 

108.  Надлежащее управление рабочими городками, техническое обслуживание и места складирования является зачастую одним из серьезнейших вопросов. Риски, связанные с неадекватным управлением выброса отходов, слабое использование горючего, и неадекватное расположение места строительства для выполнения работы могут быть компенсированы подрядчиком с выполнением пяти специфических шагов для достижения уверенности, что ни одна из этих проблем не усугубится. Данные действия включают в себя надлежащее использование и управление всеми горюче-смазочными материалами (подробности в мере по снижению рисков №2.13 в приложенной таблице 1А), надлежащее употребление и утилизацию сточных вод и отбросов, и, наконец, экологически безопасное свертывание всех временных участков работы до состояния, предшествующего началу стройки. 

5. Плохое управление асфальтированием и конкретным производственным процессом.

109.  Необходимо использовать большое количество битума, для чего построено один или два передвижных асфальтовых завода. Безопасное расположение заводов, производство и использование битума, а также его хранение будет являться одной из важнейших мер по снижению рисков. Нужно избежать разбрызгивания и небрежного использования битума. В дальнейшем будут построены конкретные смесительные заводы, что будет порождать пыль и шум. Необходимо нейтрализовать оба загрязняющих фактора, в частности, цементную пыль, которая содержит хлор +6, высшая канцерогенная форма этого тяжелого металла. Смесительные заводы нужно оснастить пылепоглощающим оборудованием, а уровень шума можно будет контролировать, если регламентировать рабочие часы, и расположить заводы не менее, чем в 3 километрах от населенных пунктов, и как минимум в 1 километре от источников воды. МОТС и КПУ будут контролировать выполнение этих мер. 

6. Загрязнение воздуха в течение периода строительства. 

110.   То, что неизменно вызывает недовольство местного населения – это локальное загрязнение воздуха, причиной которого является ненадлежащее управление автопарком, прогревание моторов, неадекватное обслуживание дизель-генераторов, слабое пылепоглощение, чрезмерная скорость автомобилей и привычка держать их на ходу, когда они не используются. Для минимизации этого все подрядчики и субподрядчики будут обязаны следовать 6 требованиям, указанным в ПЭМ. 

7. Недопустимая замена дренажных сооружений и мостов, и их ремонт. 

111.  Для дорожных участков 3 и 6 все 60 находящихся там дренажных труб и 13 мостов должны быть снесены. Это означает хорошую организацию работ в водоемах и возле них, контроль над ситуацией, хронической эрозией и закупоркой стоков в период их прохождения. В целях снижения вероятности проблем, возникающих вследствие ненадлежащего строительства, были подготовлены краткие рекомендации по технике безопасности, которые находятся в Приложении 4. 

8. Чрезмерная вырубка деревьев

112.  С тех пор, как на обоих участках дороги, в частности, на участке дороги №6, были обнаружены придорожные насаждения деревьев, которые в некоторых случаях являются единственными долговременными насаждениями на многие километры вокруг, по возможности нужно избегать их вырубки в процессе расширения дороги. Во-вторых, эти деревья, которые содержатся за счет МТК, объявляются находящимися под охраной и управлением CFH Министерства сельского хозяйства, а конкретно, регионального представительства КЛХО Джамбульской области. План вырубки насаждений будет выработан в течение процесса детальной проектировки, утвержден Джамбульским  КЛХО, и включен в подробности договора. 

113.  Требованием к подрядчикам будет ограничение вырубки и уделить особое внимание различным проектировочным решениям, чтобы уменьшить потери этих деревьев, в частности, проектирование лесозащитной придорожной полосы таким образом, чтобы уменьшить ширину проезжей части, и т.д. Подрядчики будут обязаны согласовывать план вырубки с Областным отделением КЛХО. 

4.1.3. Потенциальные риски периода эксплуатации. 

114.  Как минимум четыре потенциальных риска и одно программное упущение могут привести к серьезным проблемам в будущем. Для предотвращения или смягчения предполагаемых эффектов потребуется ряд мер; они описаны в прилагаемой таблице 1А и суммированы в этом разделе. 

1. Неадекватная подготовка к контролю над введенным в действие проектом

115.  Согласно требованиям экологического налогового законодательства Казахстана все масштабные проекты требуют контроля соответствия в течение 1 года после сдачи в эксплуатацию объекта. Контроль касается всех элементов аудита и делает акцент на то, что уже было, собственно, сделано. Чтобы надлежащим образом контролировать меры экологической безопасности, контролеры будут использовать ПЭМ как основное руководство, и подтверждать, какие части работы уже выполнены. Выводы будут сделаны в докладе-перечне. В случае обнаружения проявления несоответствия, МТК незамедлительно примет меры для его устранения, и если проблемы касаются периода строительства, то конечный расчет с подрядчиком будет приостановлен до полного устранения несоответствия стандартам. 

2. Изменение качества воздуха. 

116.  Улучшение дорожного покрытия и расширение улучшат дорожные потоки, снизят эффекты торможения и ускорения, и периоды простоя на ходу, уровень выхлопов, несмотря на увеличение общего объема движения. Ожидаемый рост дорожного движения будет составлять 6% после завершения строительства, или 2% объездного движения на стадии подготовки к строительству. Этого недостаточно для значительного уровня выхлопов, относящегося к проекту. 

117.  В дальнейшем, когда существующие автомобили будут превышать лимит скорости в 90 км/ч еще на 30-40 км/ч, улучшенные дороги будут касаться проблем безопасности, но только незначительно увеличат эмиссию. Грузовики с другой стороны теперь ездят со скоростью 50-70 км/ч, что значительно ниже заявленного порога скорости. С улучшенными дорогами изменится и уровень выхлопов от грузовиков, прежде всего TPM, SO2 и сажа, увеличившись на 2-5 % в пределах воздушного пространства у дороги. Контролировать данный вопрос можно, установив принудительное ограничение скорости.
118.  Автобусы - группа отдельных средств передвижения, которые всегда передвигаются со стабильной скоростью, и уровень выхлопов, как ожидается, не превысит уровня допустимости. Улучшенная дорога не повлияет на общую структуру автобусного движения.

119.  Должно быть установлено ограничение использования местностей в Казахстане на удалении 50 метров от дороги, чтобы снизить атмосферное загрязнение. Строительство обходных дорог в дальнейшем улучшит условия жизни в городах и уменьшит движение грузовых машин через густонаселенные районы.
120.  Наконец, если в Казахстане будут все так же употреблять топливо, содержащее свинец, то уровень загрязнения свинцом придорожных почв и воздуха будет расти. 

3. Проблемы шума

121.  Анализ дорожного движения предполагает, что увеличение шума вне рамок проекта составит около 4% в год, поэтому уровень шума останется более или менее одинаковым на многие годы, до тех пор, пока ощутимое увеличение шума в пределах 3 децибел не будет происходить регулярно, то есть, будет удвоение дорожного движения, или большое изменение структуры автопарка. Учитывая уровень общего и объездного дорожного движения, ожидается годовое 2-процентное увеличение движения в рамках проекта. Если предложить построить обходные дороги на Кулан и Мерке, уровень шума спадет в густонаселенных городских районах. 

122.  Проведенное проецирование уровня шума показывает сильный шум в придорожной местности, поэтому необходимо провести тщательный мониторинг для выяснения возможности проживания людей близко к дороге, и правила о 50  метрах для дорог класса 1 и 2, и ужесточение порядка пользования этими коридорами и ведения всех внедорожных работ.  За 50-метровой зоной от дороги проверка уровня шума показывает, по крайней мере, 56 децибел или меньше того.  

123.  Последние данные, собранные в ходе последней ОЭУ (которая будет завершен к декабрю 2008 года), покажут реальную ситуацию, и если аналогичная ПОЭУ не потребует никаких дальнейших действий. Если будет выявлено устойчивое превышение стандартного уровня шума, то потребуется программа мониторинга уровня шума в наиболее чувствительных местах, таких, как школы, больницы и прочие шумозащищённые места, на удалении 150 метров от дороги. Уровень шума ночью будет так же тщательно выверен, несмотря на то, что проект указывает на меньший уровень движения по ночам. 

4.1.4. Специальные меры.

9. Приём во внимание Тянь-шаньской экосистемы и маршрутов перелётных птиц.

124.  Район проекта не имеет каких-либо неизвестных защищенных биологических видов, зон их обитания, или иных нуждающихся в защите представителей флоры и фауны. Это было подтверждено в ходе предварительной ОЭУ, проведенной правительством Казахстана. Однако, местность насыщена влажными и сухими степями, и предгорьями, граничащими с Тянь-Шаньскими горами, с богатой бионасыщенностью, которая может иметь значительные возможность для сельского хозяйства. Все строительные работы, в частности, места установки агрегатов, должны быть санкционированы со стороны областных властей, таких, как территориальное управление КЛХО, и контролироваться ими, и, по возможности ограничиваться малыми площадями работ. Установлено, что проектные местности, в частности, участок 3, находятся, по крайней мере, на пересечении двух маршрутов миграции птиц, а сама местность является местом их отдыха и питания. Важнейшим для подрядчиков перед работой экскаваторов будет контакт с местными жителями этих районов для выяснения того, являются ли эти места для птиц местом отдыха и питания. Не допускаются никакие работы экскаваторами, если будет выяснен такой факт. Управление лесов и специальных защищенных природных зон Министерства сельского хозяйства в Таразе должно информироваться на предмет того, что строительные работы нанесут лишь небольшой урон окружающей среде. 

4.2. План экологических мероприятий (ПЭМ)

125.  ПЭМ, состоящий из компенсирующих мер, вкупе с определенными действиями по мониторингу, излагается в двух матричных таблицах (Таблицы приложения А-1 и А-2). Обе меры по снижению рисков и мониторингу представлены в соответствии с тремя проектными стадиями развития, а именно: стадия начала строительства, строительство и эксплуатация, с того момента, как явные риски выразиться в тенденции к регулярному повторению на каждой из приведенных стадий. 

126.  Таблицы говорят сами за себя, и могут быть использованы не только подрядчиками для подготовки их ПЭСМ, но и для группы, разрабатывающей рекомендации по предложениям, чтобы удостовериться, что меры отражены в экологических документах, которые в законодательном порядке обязывают подрядчиков принимать их. 
127.  Наибольшая ответственность за проект ляжет на МТК, его управления по Джамбульской области и на КПУ. Они будут получать доклады, и принимать любые необходимые дисциплинарные меры в случае несоблюдения правил.
128.  Во время периода, предшествующего строительству, ежедневная ответственность за снижение рисков будет лежать или на Дорожном комитете МТК или на КПУ и на команде проектировщиков. 
129.  Во время периода строительства подрядчик должен будет подготовить ПЭСМ, как это закреплено в ПЭМ, и представлять ежеквартальные отчеты о выполнении работ  МТК/КПУ. Вторая ключевая ответственность ляжет на каждого специалиста по контролю за соблюдением договора, который должен будет заверять все доклады и материалы, подготовленные как часть деятельности по снижению рисков и мониторингу. Доклады будут представляться специалистом по контролю за соблюдением договора отделу МТК/КПУ по мерам безопасности
. Каждый подрядчик подготовит доклад по мониторингу окончания строительства для использования его КПУ или МТК для 1-годичной ревизии после начала эксплуатации. 
130.  Во время периода эксплуатации МТК и или КПУ будут ответственны не только за имплементацию, но также и за обеспечение того, что все действия по снижению рисков, мониторинг и представление докладов имеют место согласно общему расписанию, определенному в ПЭМ.

131.  Ответственность отдела по мерам безопасности будут экологический надзор  и качественный контроль над соблюдением установленных требований. В любое время в программе работы, они будут в состоянии проводить целевую ревизию, используя ПЭМ, определять соответствие нормам, и инициировать непосредственные корректирующие действия.

132.  Процесс мониторинга со стороны Правительства Казахстана, как теперь определено законом, вступает в коллизию с контролем, требуемым АБР, и с фактом образования отдела по мерам безопасности МТК. Детальное обсуждение этой проблемы представлено в Главе 6 из ИЭЭ.

4.3. Оценка социального фактора и переселение 

133.  Основываясь на исследованиях переселений, можно сказать, что не существует никакого частного приобретения земли и проблем переселения для дорожных проектов №№ 3 и 6.  

4.3.1. Перспективы для общественности

134.  Проект должен принести пользу местным сообществам, уменьшая движение через городские районы и улучшая доступ к обслуживанию в главных центрах, значительно уменьшая время движения. 

4.3.2. Воздействие на экономику 

135.  Несмотря на потерю движения из-за строительства обходов, общее воздействие на экономику будет в значительной степени положительно, особенно с модернизацией дороги, приводящей к более надежному и более быстрому дорожному движению.   

4.3.3. ВИЧ/СПИД

136.  Модернизация  дороги, как ожидается, произведет дополнительное 2%-ое увеличение движения, главным образом, отклоненное от других дорог. Поэтому не ожидается возникновения никаких потенциальных проблем ВИЧ/СПИДа.
4.3.4. Фактор бедности

137.  Влияние на бедность, как ожидается, будет положительным во время строительства, поскольку занятость местных жителей будет способствовать получению дополнительных доходов в городах, где будут вестись дорожные работы. В долгосрочной перспективе не ожидается возникновения каких-либо существенных отрицательных или положительных  эффектов, связанных с дорогой. 

5. Экологические  средства для использования финансового кредита множественного транша (ФКМ) 

138.  Кредит ФКМ выдвигает два особых требования АБР относительно гарантий; подготовка и использование Рамок управления экологическими мероприятиями (РЭУМ) и завершение уровня совокупной оценки рисков  (СОР) на уровне ФКМ. К тому концу РУЭМ и руководящие принципы СОР, а также сфера компетенции (СОР) были подготовлены как два отдельных документа 

5.1. Рамки управления экологическими мероприятиями (РЭУМ)

139.  РУЭМ – это руководство кредитора для экологического анализа с множественным финансированием.

140.  РУЭМ должны использоваться во всех донорских проектах, которые используют методы ФКМ; Всемирный банк с двумя проектами, ЕБРР с двумя, и ИБР также с двумя.

141.  РУЭМ – руководство для планирования, выполнения, регистрации, и утверждения согласно особым условиям доноров как ИЭЭ, так и оценок уровня ОЭУ которые во многих случаях фактически находятся в противоречии с нормативными актами и кодексами Правительства Казахстана. РУЭМ определяют сам процесс, представляют список общих проблем и рисков, связанных с этим пакетом проектов, и предлагает известные и часто употребляемые компенсирующие меры для снижения этих рисков.

142.  РУЭМ также предоставляют сравнение этапов экологической оценки доноров и Правительства Казахстана, условий утверждения и оценки установленных потребностей для улучшения навыков ОЭУ.

5.2. Совокупная оценка рисков. Пределы компетенции

143.  Ссуда АБР будет распространяться на три транша и 7 дорожных участка, которые будут предоставлены практически одновременно. Кроме того, будут запущены два проекта ЕБРР, два проекта ИБР, и, по крайней мере, два проекта Всемирного банка. Полный размер займа составит приблизительно 7.8 миллиардов долларов. Выплата займа подразумевает наличие пакетов контрактов, рассчитанных на 150 и 200 миллионов долларов США каждый, или  на 40-50 подрядчиков и равное число субподрядчиков, осуществляющих работы в одно и то же время. На долю займа АБР,  составляющего 2 миллиарда долларов может приходиться  11 или 20 подрядчиков (Части I-III) и ряд субподрядчиков, работающих в том же регионе, и использующих те же ресурсы.

144.  Кроме того, существуют другие проекты развития, которые осуществляются в это же время в регионе, требуя дополнительных природных и человеческих ресурсов.  

145.  СОР будет использоваться для сосредоточения этих несопоставимых действий и исследования рисков, если будут обнаружены серьезные негативные (либо позитивные) последствие, возникающие из-за всех проектов, осуществляемых в это же самое время, особенно для прогнозирования каких-либо совокупных воздействий. СОР попытается найти способы предотвратить негативное воздействие и усилить любые проявившиеся положительные результаты.

146.  Сфера компетенции СОР и бюджет были подготовлены как отдельные доклады, и включают в себя порядок введения в действие СОР и ToR для выполнения этой работы.  

6. Требования, мониторинг и затраты со стороны учреждений

6.1. Учреждения и их усиление
147.  Пять министерств непосредственно вовлечены в завершение и утверждение ЭА, это – МТК, МООС, Министерство сельского хозяйства (МСХ), Министерство здравоохранения (Минздрав) и Министерство энергетики и минеральных ресурсов (МЭМР), последние три обеспечивают экспертные обзоры и рекомендации  для Дорожного управления МТК, а также участвуют в оценке поступивших предложений.

148.  В структуре МТК это – Дорожное управление, которое ответственно за два проекта Части I, и поддерживается Дорожным отделом областного уровня. Дорожное управление полагается на их собственные экологические экспертизы и на рекомендации МТК в Астане, областного УОС для мониторинга участков и принудительного контроля за соблюдением требований мер безопасности.
149.  В Астане компетенция ДУ распространяется на Научно-технический совет с общей экологической экспертизой, которая основана на наблюдениях консультантов ИЭЭ, что не существенно для типа работы на опережение. Исследовав способы использования постановлений (норм), и нормативных актов (кодексов) Правительства Казахстана, консультант сделал вывод, что законы допускают неограниченное превышение стандартов (кодексов), в течение времени, пока осуществляются платежи. Иными словами, дорожный проект дороги может подразумевать получение разрешения сливать сточные воды из  рабочих лагерей  в местные водоемы даже притом, что это не соответствует нормам, но по существующему положению, которая предусматривает платеж за превышение норм, подрядчик может сделать выплату и продолжить загрязнение. Поэтому стоит отметить, что любой экологический стандарт по экологическим мерам безопасности может быть превышен при помощи финансовых средств, являющихся ограничительным фактором. Консультант отметил, что и есть позиция, занятая властями Джамбульской области, вовлеченными в процесс завершения ИЭЭ. Возникновение проблемы состоит в том, что этот подход к принудительному осуществлению не отвечает требованиями доноров и в том, что выдача займов не может быть проведена без потерь.
150.  Далее консультант отметил, что есть потенциальная проблема относительно функции мониторинга, так как по постановлениям Правительства Казахстана  весь процесс мониторинга не соответствует  даже основным международным методам мониторинга. Главная проблема связана с  необходимостью выдачи двухнедельного уведомления подрядчикам и ограничения количества инспекций в год. Главные процедуры мониторинга, принятые в мировой практике допускают ничем не ограниченное использование участков работ без заблаговременного уведомления.
151.  Анализ слабых и сильных сторон деятельности Правительства Казахстана относительно гарантийных требований АБР, подчеркивает, что Дорожное управление и его областное отделение, а также МТК, подрядчики,  и их специалисты по экологии будут нуждаться в значительном усилении контроля над выполнением ПЭМ, мониторингом соответствия, и представлением докладов.  

152.  Тренинги и отдельные семинары будут планироваться, и осуществляться международными специалистами, работающими с Институтом Исследования экологии и климата МТК, и теми национальными специалистами, которые будут необходимы. Детали будут подготовлены КПУ или консультантом по контролю, которому будет поручено осуществить кредит по Части 1.
153.  Потребуются дополнительное обучение и поддержка, существенная часть которых будет посвящена обмену мнениями о политике касательно переработки процедур мониторинга руководящих норм и процесса достижения соответствия стандартам, чтобы приблизить подход, применяемый Правительства Казахстана к международным стандартам. 

154.  Отвечая требованием АБР, учебные семинары и встречи для оценки политики должны проводиться во время периода детального проектирования. Если кредит продлевается, должно быть получено, безусловное обязательство проводить мониторинг изменений и соответствия требованиям (вместе с расписанием) со стороны Правительства Казахстана.
155.  Общая стоимость этих двух этапов оценивается суммой, превышающей 12 000 долларов США, если учесть, что участники покрывают часть своих расходов. Остальные 6000 долларов выделяются на деятельность диалога о стратегии (см. Табл. 12)

156.  Требование для подрядчиков касательно методов подготовленных ими ПЭСМ, а также мониторинга, и Т.Д., будет труднодостижимым, учитывая существующий уровень экспертизы в стране. Чтобы ликвидировать это упущение, иностранный специалист по мерам безопасности в начале строительного периода будет работать с подрядчиками, чтобы помочь им с подготовкой возможных ПЭСМ. Стоимость данной деятельности оценена в 24,650.00 долларов США.

6.2. Мониторинг

157.  План мониторинга, отображающий план по снижению рисков, был приготовлен для непосредственного использования подрядчиками и лицами, предоставляющими рекомендации. Консультант подчеркнул, что мониторинг, осуществляемый в соответствии с общепринятыми мировыми стандартами, и, как указано в таблице, не может быть использован согласно действующим нормативным актам Правительства Казахстана, с того момента, как АБР потребовал права на проведение независимых и неожиданных инспекций каких-либо действий, или принудительной остановки работ, в случае обнаружения существенных нарушений соответствия стандартам. В этих целях был подготовлен план мониторинга, с учетом того, что регулирование будет либо пересмотрено, либо КПУ будет осуществлять контроль с новыми независимыми полномочиями.

158.  При нормальных обстоятельствах мониторинг стадии начала строительства  будет проводиться МТК и его группой детального проектирования (вероятно, со стороны Каздорпроекта), чтобы гарантировать, что выполнение планирования, воспрепятствует  возникновению негативных обстоятельств.

159.  Мониторинг периода строительства, будет, вероятно, выполнен Дорожным управлением или КПУ, а также областным территориальным инспекционным управлением МТК в Таразе. Доклады КПУ будут направляться МООС и в МТК, в то время, как областные инспекции МООС должны следовать определенными маршрутами МТК и МООС. Все вопросы несоответствия стандартам будут рассматриваться на месте инспекторами КПУ
 и МООС.
160.  Во время периода эксплуатации мониторинг  будет проводиться представителями КПУ или Дорожного управления. Мониторинг будет выполнен для гарантии того, что пять действий для компенсирования негативных рисков, определенных в Таблице 1B приложения, были осуществлены, и что должным образом была проведена 1-годичная инспекция, доклады и любые другие действия регистрировались и были завершены. Это означает, что мониторинг  периода эксплуатации затянется на первые два года (срок может быть больше, если шумовые тесты выявят потенциальные проблемы).
6.3. Затраты на компенсацию рисков и мониторинг

161.  Совокупные затраты на снижение рисков и мониторинг согласно проекту части 1 (таблица 10) составляют 1141000 долларов США. Эти затраты включают в себя все действия по снижению рисков, мониторинг, наращивание мощностей, и издержки за период 6.5 лет, учитывая, что полное уменьшение и контроль затрат для проекта Части 1 (Таблица 10), по разным  оценкам, составляют 1 141 000 долларов США. Эта сумма включает в себя все расходы на снижение негативных эффектов, мониторинг и полное строительство сроком на 6.5 лет, кроме того, предполагается, что все вопросы, имеющие отношение к окружающей среде, подпадают под этот бюджет. Основная единовременная затрата приходится на полное тестирование загрязнения почвы свинцом, на программу управления, которая обойдется, в общей сложности, в 237 925 долларов США и мониторинг уровня шума, который потребует 87 100 долларов США плюс суточные выплаты. Если тестирование почв, проводимое во время стадии детальной проектировки, покажет только незначительное загрязнение, большая часть, или все оставшиеся 199 125 долларов в  виде выплат и затрат плюс 196 125 долларов в виде суточных, в общей сложности, 392 250 долларов, предназначенных для работы во время строительства, и в эксплуатационный период, не потребуются.

162.  Кроме того, МТК инициировал подготовку 7 отдельных детализированных ОЭУ для дорожных участков АБР, и констатировал, что они будут закончены со сдачей в срок к 31 декабрю 2008. Если эти ОЭУ, рассмотренные специалистами АБР по мерам безопасности, определяют количество рисков и указывают низкую вероятность возникновения проблем, бюджет будет еще уменьшен.

163.  Однако, в случае, если выемка на содержание свинца выявит серьезное загрязнение, затраты на экскаваторные работы и удаление почвы могут составить более чем 100,000 долларов США на километр. Эти затраты не включены в бюджет, так как нет никаких фактических данных и не существует варианта задействования экскаваторных работ.

164.  Экологические мероприятия, которые обычно включенные в технические затраты, выделаны курсивом в Таблице 12 и в Таблице 3 приложений, составляющих в общем 317 000 долларов, будут перераспределены как экологические технические затраты. С этим изменением целых 80 % функции мониторинга перейдут к подрядчику. Вычитание суточных выплат из-за этого может составить в дальнейшем 208 350 долларов, или в общей сложности 526 09 долларов. 

165.  Три учебных сессии и один форум развития также выделены в отдельные пункты строки  оценки издержек (Таблица 12). Предоставление старшего международного специалиста по мерам безопасности в начале периода строительства, для помощи подрядчикам в подготовке их ПЭСМ признано необходимым и значительно улучшит возможности выполнения подрядчика.

166.  Полный бюджет экологических мер безопасности для этих двух дорожных участков равняется приблизительно 0.18 % ссуды для Части 1 (если технические пункты перемещены в статью технических затрат, и осуществление выемки на наличие свинца нецелесообразно, то процент снижается до 0.001 % Части 1 ссуда). Консультант указал, что конечная сумма является такой большой по двум причинам: a) высокий уровень вероятности того, что данные, предоставленные в экологической документации, недостоверны, и b) многие серьезные вопросы, на которые нужно обратить внимание, если проект будет потенциально создавать недопустимое загрязнение. Если на эти вопросы, такие как проблема мониторинга, обратить внимание во время периода начала строительства, то общие затраты могут быть снижены в дальнейшем.

167.  Делая выводы, и принимая во внимание перераспределение экологических и технических затрат, удаление свинца в программе почв во время строительства и эксплуатационного периода, плюс сокращение всех сопутствующих расходов, общая стоимость снизится до 260 185 долларов (Таблица 12).

Таблица 12. Оценка расходов на компенсирование, мониторинг и обучение 

ОЦЕНКИ ИЗДЕРЖЕК ПРОИЗВОДСТВА: Предварительная постройка 7 месяцев, Постройка 3 года и 3 года операционный период

	A
Финансирование Азиатского Банка Развития
	Итого

дней

	Итого

Месяц

	Зарубежные (долларов США)
	МЕСТНЫЕ (долларов США)
	

	
	
	
	Единицы
	Стоимость / мм
	Общая стоимость
	единица/мм
	стоимость/мм
	Общая стоимость
	Общая стоимость

	1.
	Консультанты 
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	a. Ежедневные вознаграждения и суточные
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	i. Международные Консультанты
	363
	12
	
	
	
	
	
	
	

	
	Вознаграждение (человек -месяц)
	
	12
	12.0
	17,300.0
	207,600
	
	
	
	207,600

	
	Суточные  @340/день
	320
	
	
	340
	108,800
	
	
	
	108,800

	
	ii. Национальные Консультанты
	1948
	65
	
	
	
	
	
	
	

	
	Вознаграждение
	
	
	
	
	
	65
	8,000
	520,000
	520,000

	
	Суточные @120/день
	1200
	
	
	
	
	
	120
	144,000
	144,000

	
	b. Международные и внутренние передвижения
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Международные перелеты
	
	
	6
	5,600
	33,600
	
	
	
	33,600

	
	Внутренние рейсы
	
	
	
	
	
	24
	400
	9,600
	9,600

	
	С  Подвижной состав (покупка)
	
	
	
	
	
	1
	31,000
	31,000
	31,000

	
	Стоимость подвижного состава (6.5 лет)
	
	
	
	
	
	6
	5,000
	30,000
	30,000

	
	d. Сообщения и Коммуникации
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	2.
	Международные коммуникации
	
	
	
	
	6,000
	
	
	
	6,000

	
	Местные  коммуникации
	
	
	
	
	5,000
	
	
	
	5,000

	
	Отчет
	
	
	
	
	8,000
	
	
	
	8,000

	3.
	Сумма арендной платы за местные подвижные составыl(месяцы)
	
	
	7
	2,000
	14,000
	
	
	
	14,000

	
	Различные Административные и Учебные Расходы
	
	
	
	
	
	
	
	24,000
	24,000

	
	Под-итог
	
	
	
	
	383,000
	
	
	734,600
	1,141,600

	
	Непредвиденные расходы(6%)
	
	
	
	
	
	
	
	
	68,496.00

	4
	Итого (A)
	
	
	
	
	
	
	
	
	1,210,096


	Обратите внимание относительно Возможных Изменений Стоимости
	
	Межд.
	КАЗ
	Межд.             КАЗ
	Всего
	Всего в долл. США
	
	В долл. США

	Перераспределение Экологической Технической Стоимости
	317,745
	дней
	дней
	В долл. США
	В долл. США
	В долл. США
	вычтено
	
	

	80 % суточных, вычтенных за Технический перевод по службе (2.2-.5 2.3 2.4 2.7 2.9),
	
	68
	677
	39100
	169250
	208350
	526.095
	
	

	
	
	Общее количество Переводов по службе , вкл. суточные 
	652,435

	Затраты на Осуществление выборки Лидерства, Вычитаемые, если Предварительное осуществление выборки не вызывает  проблем (2.6 3.3).
	196,125
	дней
	дней
	в долларах США
	в долларах США
	
	
	
	

	Удаленные суточные (2.6 и 3.3)
	
	75
	612
	43125
	153000
	196125
	392,250
	
	

	                                                                                                                                                           Общее количество переназначени, плюс предпроектное тестирование на содержание свинца не выявило проблем, включая суточные


	260,185


7. Общественные консультации и обмен мнениями

168.  Программа по консультациям с широкой общественностью была инициирована консультантом до начала полевых работ, но с небольшим успехом, с того момента как был установлен режим многократной выдачи разрешений, и как минимум трехнедельного ожидания на проведение таких встреч, что превышало время выполнения заказа на проведение полевых работ. Во-вторых, консультанту сообщили, что широкая общественность не знакома с практикой подобных консультаций, и будет относиться к ним со значительным подозрением или вовсе отказываться от участия в них из опасения каким-то образом задеть представителей власти на местах, прежде всего управление акима. Подлинный общественный диалог – это новое понятие, медленно усваиваемое казахстанским обществом, и, принимая во внимание существующую административную систему, можно сказать, что потребуется время для того, чтобы её начали воспринимать.

169.  Вместо этого консультант решил провести широкие консультации среди всех слоев общества, от участковых милиционеров до заместителей министров и генеральных директоров агентств, что показало картину как личных, так и официальных точек зрения. На 15 встречах с 1-6 лицами, которые были проведены в Таразе, вдоль дорожных участков около Кулан, Мерке, Алматы и Астаны. Моменты всех встреч зафиксированы, и три самых важных представлены в Таблице 2 примечания.

7.1. Логистика и поставки

170.  Встречи проводились в виде кратких обменов мнениями, главным образом, при поддержке чиновников в ранге районных сотрудников до областных управляющих. 
7.2. Поднятые проблемы 

171.  На встрече, проведенной в Джамбульской области, и в Алматы были подняты следующие вопросы (Таблица 13). Они затрагивают полный диапазон пунктов, и консультант предложил меры по работе с этими вопросами.

Таблица 13. Вопросы, и предложения, высказанные на консультациях в Джамбульской области и Алматы

	No.
	Поднятый вопрос: существующие и предполагаемые проблемы, связанные с окружающей средой
	Действия, необходимые для осуществления (согласно указаниям консультанта)

	1
	Предварительная оценка рисков, связанных с окружающей средой была проведена за 2 месяца (без полевых работ) при помощи модели. Все данные по загрязнению окружающей среды представлены только для предварительного ознакомления.
	Необходимо осуществить детальную ОЭУ для того, чтобы выявить соответствие положений Правительства Казахстана элементарным международным нормам по мерам безопасности

	2
	Проблемы координации международных и общественных организаций (национального и регионального уровня), и частных подрядчиков, вовлеченных в проект. 
	Организовать ясную иерархию и лучшую сеть совместной работы и связи по проекту

	3
	Проектное управление международного и национального уровня, и требование докладов будут предполагать ограниченные возможности в сфере окружающей среды на уровне областных и районных общественных организаций. 
	Предоставление дублирующего содействия казахстанским экспертам.

	4
	Высокое качество документации детального проектирования пресечет расхождение со стандартами. 
	Включение пунктов снижения рисков из ПЭМ ИЭЭ должно помочь обратить внимание на этот вопрос. 

	5
	Соблюдение норм охраны окружающей среды и контакт с местными властями.
	Четкая спецификация договоров, надлежащий мониторинг, и жесткий контроль должны значительно уменьшить эту проблему. 

	6
	Лицензия на плановые инспекции окружающей среды предусматривает несколько месяцев на подготовку  и одобрение областной прокуратурой. 
	Разрешение на начало строительства может намного отодвинуть срок начала работ, и поэтому предлагается пойти по пути наименьшего сопротивления, приписав к проекту (оцененный в 500 миллионов долларов) группу, которая будет заниматься выдачей разрешений не только экологического характера.

	7
	Экологические инспекции могут осуществляться по формальным заявлениям или жалобам со стороны общественности.
	Применительно к  экологическим гарантиям, которые будут приняты донором, процесс мониторинга должен будет быть изменен, чтобы санкционировать мониторинг необъявленное, не облагаемое налогами строительство, столько раз ежегодно, сколько будет необходимо

	8
	Соблюдение подрядчиком всех правил и норм, а так же контакт с местным населением через областной акимат. 
	Такое соблюдение норм заказчиком будет обеспечено путем включения в контракт оговорок о задержке или удержании выплат в случае обнаружения их несоблюдения.

	10
	Точки малого бизнеса в Мерке (кафе и магазины вдоль существующей дороги через город, скорее всего, потеряют клиентов.  Однако исполняющий обязанности акима не считает, что Мерке угрожает опасность переселения или экологических проблем в течение строительства дороги. 
	Должен быть завершен обзор социально-экономического воздействия создания обхода и усовершенствования, дороги на север к Мерке на предпринимательскую деятельность на данной территории, если негативные эффекты, проявятся в плане действия, подготовленного и осуществляемого к 2010.

	11
	Исполняющий обязанности акима сделал акцент на риски строительства и переселения густонаселенной области в горной цепи между Джамбулом и Шымкентом, и на важность участия местных жителей.
	Участки 3 и 6, образующие часть дороги, не будут испытывать эффекта переселения. 

	12
	Распутица и наводнение сезонных рек 
	Это будет серьезной проблемой на 4 и 5 участке,   однако к данной дате нет указания, что это будет представлять проблему на участках 3 и 6.

	13
	Эрозия в горных районах
	Такая же, как указано выше.

	14
	Проект потребовал сотрудничества с областными метеорологическими станциями и природоохранными инспекционными агентствами региона.
	В качестве части усилий рекомендующих лиц по улучшению сотрудничества среди специализированных агентств, необходимо задействовать и Казгидромет.


Все 14 вопросов очень важны, и Дорожное управление тщательно рассмотрит каждый из них, а также предложения консультанта, по мере надобности.

Вдоль 3-го участка перед Куланом у милиционера, работающего с радарной ловушкой было взято интервью, которое показало, что, в общем, население города Кулан приветствуют наличие обходной дороги и подчеркивает, что, несмотря на понимание того, что они, возможно, будут терпеть убытки из-за направления движения в обход вместо движения через город, сокращение шума и загрязнения воздуха стоят этих убытков. 

Второй раунд консультаций был проведен в Астане, со всеми специализированными учреждениями и с МТК. Эти результаты обобщены и представлены в Таблице 13.

7.3. Использование результатов консультаций

172.  Результаты консультаций были полностью внедрены в данную ИЭЭ, ПЭМ, и  в рекомендуемые действия и совокупный бюджет программы экологической безопасности, которая должна быть запущена совместно с проектированием, строительством и эксплуатацией дороги.

7.4. Программа дальнейших действий

173.  Лица, участвовавшие в консультациях, выразили обеспокоенность, что подрядчики не будут соблюдать требования ПЭМ. Чтобы разрешить этот вопрос, консультант предлагает провести открытое интервью с должностными лицами районного уровня во время периода строительства, и обратить внимание на любые полученные жалобы. Подобные интервью будут проведены во время ревизии после окончания строительства, и подрядчики будут, понесут ответственность за те негативные эффекты, которым не было уделено внимания. 

8. Выводы и рекомендации

174.  Далее следуют выводы и рекомендации консультанта, основанные на данных ПОЭУ и консультационной информации, и отражающие потребность соответствия экологическим требованиям АБР.

175.  Два участка Части 1 не составляют сложности для разработки или проектировки, и не существует никаких вероятных воздействий на окружающую среду, которые не могут быть предотвращены или смягчены. Проблемы связаны со степенью достоверности доступных данных, прежде всего PEIA и опытом работы учредителей с требованиями предоставления гарантий донором. Вдобавок ко всему обнаружено, что результаты PEIA – чистый продукт моделирования, не прошедший ни одной проверки, а более тщательное изучение показало наличие множества внутренних несостыковок, наводящих на мысль о том, что исходные данные и использованные допущения были неверными. Так, один пример касался качества воздуха в придорожной местности, который  был смоделирован в соответствии с объемами перевозок. Дорожный участок 6 показал почти нулевое загрязнение воздуха, в то время как на участке 3  с менее чем половиной объема движения было выявлено превышение стандартов до опасного уровня лишь по нескольким параметрам. Это вызвало серьезные сомнения в полной достоверности заключений ПОЭУ.
176.  Для решения этой проблемы МТК составил 7 полных ОЭУ, по одной на каждую из дорог по проекту АБР. Для дорожных участков 3 и 6 Части I ОЭУ должны предусматривать реальное снижение негативного воздействия и планы мониторинга, а также полностью поддаваться проверке согласно международным стандартам по мерам безопасности. Они будут использованы, чтобы дополнить и откорректировать ОЭУ по мере необходимости.

8.1. Вопросы процесса и стратегии

177.  ПОЭУ не только технически ограничен, но и, по всей вероятности, основывается на недостоверных исходных данные, показывая очень общую картину. В особенности это касается данных по воздуху, шуму и воде.
178.  Полная ОЭУ, необходимая на стадии начала проекта, и которая могла получить одобрение Правительства Казахстана, не была начата,  в то же самое время детальный проект, как ожидается, будет закончен к концу 2008, в это время подготовка документации по предложениям будет почти завершена. Если этот список будет утвержден, документация по предложениям будет подготовлена без полного ОЭУ и  Плана экологических мероприятий. Чтобы избежать этого, ПЭМ, содержащийся в этой ИЭЭ, будет использоваться для подготовки экологических оговорок контракта.
179.  Положения Правительства Казахстана, по всей видимости, используются не как абсолют, когда дело заходит о защите окружающей среды, а скорее как планка, выше которой допускается загрязнение, пока получается адекватная оплата (как объяснили консультанту в Таразе). Посему сомнительно, что эти стандарты действительно защищают окружающую среду. Понятно, что это должно измениться, и нормы необходимо расценивать как уровни, установленные для защиты биофизической окружающей среды и людей от серьезных воздействий, которые приводят к дорогостоящему компенсированию или к еще худшим хроническим негативным воздействиям.
180.  Экологическое право Казахстана и отраслевые постановления правительства предусматривают, что экологические инспекции проводятся лишь после выдачи санкции и регистрации в  Генпрокуратуре, после чего подрядчик получает прокурорское предостережение за 2 недели до начала ревизии. Кроме того, существует ограничение – инспекции проводятся не чаще, чем раз в год, если не возникают особые обстоятельства, то есть подрядчики могут провалить две инспекции, после которых они будут оштрафованы. Так как большинство контрактов 3-годичные, у подрядчиков мало оснований опасаться ревизий на предмет соблюдения закона. Другими словами, проверки соблюдения правил согласно действующему законодательству Правительства Казахстана недопустимы по правилам донора. Необходима поправка к этим нормам, потребуется соответствие мерам безопасности
. Кроме того, АБР требует докладов о выполнении проекта каждые 6 месяцев. 

Эти доклады должны содержать раздел об окружающей среде, и поэтому будет необходим мониторинг.

8.2. Технический потенциал

181.  В Казахстане есть высококвалифицированные технические специалисты, которые посвятили карьеру доведению до совершенства своих навыков по множеству направлений (среди них более 120 человек работают в сфере экологии). Навыки анализа результатов и привязки их к стандартам и нормам только незначительно пригодны. Возможные результаты экологической оценки, которая требует таких навыков, указывает на потребность в обучении в методах ОЭУ. Это включало бы обучение через примеры случая и работу копии в a) условии профилактического природоохранного проектирования, b) практическое уменьшение; учреждение c) адекватных механизмов обратной связи через ясный и функционирующий контроль и d) осуществление и сообщение.
182.  Казахстанские специалисты не совсем понимают эти аспекты, и должны, образно выражаясь, искать путь через минное поле конфликтов и ограничений норм и стандартов, мысля не о возможностях, а скорее о том, каким образом можно обойти нормы и/или кодексы, и т.д.

183.  В дополнение к семинарам и встречам по пересмотру экологической политики, наращивание мощностей должно быть сосредоточено на том, чтобы учиться при помощи работы, когда казахстанские специалисты могли бы сотрудничать с международными специалистами, или местными кадрами, прошедшими обучение и практику за пределами Казахстана.  
184.  Подрядчики не должны выпасть из обоймы, и к тому моменту помощь с подготовкой их ПЭСМ будет предоставлена международным специалистом по мерам безопасности, как только подрядчики будут готовы к сбору.

8.3. Существенные проблемы состояния окружающей среды 

185.  На ряд вопросов касательно недостатка в достоверных данных об уровне загрязнения нужно обратить особое внимание. 

8.3.1. Свинец от топлива в придорожной почве

186.  Обе дороги будут расширены, и придорожная местность будет обработана экскаватором, а грунт вывезен, собран в одном месте, и т.д., Смоделированные данные ПОЭУ гласят, что у этих придорожных почв уровень загрязнения свинцом в 10-20 раз превышает принятые нормы. Результаты моделирования указывают, что загрязнение выявлено на удалении 30-40 метров от края дороги. В то же время эта зона используется местными фермерами для выпаса коз и овец. Без сомнения молоко и мясо используется в молочной промышленности и идет в употребление. Некоторые овощи и промышленные культуры также выращиваются на этих землях.

187.  За последние 30 с лишним лет опасность заражения свинцом была известна в очень маленьком масштабе, надолго затрагивающим умственные и физические способности в людях, особенно детях. Есть опасность, что загрязнение придорожным свинцом входит в пищевую цепочку. 

188.  Раскопки этих придорожных мест (будет более чем 75 000 м3 обработанного грунта) во время сухого периода, могут вызвать выделение свинца в атмосферу, приводя к большому количеству отравлений. 

189.  Чтобы разрешить эту проблему, программа тестирования почв, молока и пищи вдоль дороги запланирована на проектировочной стадии проекта. Если загрязнение будет обнаружено, во время строительного периода будут предприняты обработка и с составлением протокола и предупреждением местных жителей об опасности. Исключительное правило использования на 50 м. Так же необходимо задействовать казахстанские исключительные правила для дорог класса I и II.

190.  Учитывая высокий уровень  загрязнения свинцом, выявленный в придорожных почвах, так же вероятно и загрязнение поверхностных и местных подземных вод, вероятно. Несмотря на высокий риск, нет никакого упоминания об этом в ПОЭУ.

191.  Длительное использование топлива, содержащего свинец, только увеличит загрязнение почвы и воздушного пространства, угрожая здоровью будущих поколений.
8.3.2. Уровень шума во время периода строительства и эксплуатации 
192.  Данные по уровню шума от PEIA выявляют серьезные проблемы и незначительное несоблюдение правил о стандарте в 70 децибел (как предложено в PEIA). О проблемах, вероятно, задумались, когда во время периода полевых работ: a) консультант был извещен о чрезмерном уровне шума, тревожащем людей в городах и поселках; b) шумовые модели для дорожного участка 3 были значительно выше, чем для участка 6, даже при том, что объемы перевозок для участка 6 в два раза превышали объемы перевозок на участке 3. Эти упущения означают, что MOTC предпримет программу мониторинга уровня шума в период эксплуатации на чувствительных участках (где дорога проходит в пределах 30 м. от жилищ, школ и больниц) вдоль этих двух дорог в течение как минимум мере года эксплуатации (подробности в ПЭМ).
193.  Шум периода строительства представляет собой меньшую проблему, что означает, что тестирования смогут выявить соответствие требованиям, определенным в плане по снижению воздействия и мониторингу ИЭЭ.
8.3.3. Хорошее содержание рабочих городков и  парков техобслуживания 
194.  Управление строительными лагерями, парками техобслуживания, асфальтовыми смесителями и бетономешалками не выдерживает критики, прежде всего потому, что проводится ни инспекции, ни принуждения. Чтобы избежать этого, должны проводиться регулярные ежеквартальные необъявленные проверки расходов и топливных загрязнений с тем, чтобы гарантировать надлежащую эксплуатацию или вывод из эксплуатации участков, управляемых подрядчиком или субподрядчиком. Если несоблюдение будет найдено, то инспекции участятся с наложением штрафов. 
8.3.4. Совокупное развитие участков и эксплуатация
195.  Расширение и подъем вертикального выравнивания этих двух дорог предполагают использование большого количества наполнителя для настильного грунта и скальной породы для асфальта и конкретных поверхностей.
196.  До настоящего времени нет сведений относительно того, откуда будет доставляться скальная порода, вероятнее всего из карьеров предгорья, транспортируемых грузовиками или по железной дороге к дробильным фабрикам.
197.  Продолжающийся процесс выбора места расположения нового источника является вопросом местоположения на геологической карте и выборе места, наиболее близкого к месту работ. Согласно положениям казахстанского правительства, нет никаких участков территории, где были бы установлены какие-то экологические ограничения, или проявлялась бы забота о местном хозяйстве
. Обычно население принимает денежные компенсации, не понимая реальных последствий таких действий. Для локализации этих проблем предложен процесс экранирования, включая диалог с местными акимами, и землепользователями, чтобы определить существующие используемые участки и удостовериться, что эти места не представляют значения для естественной экосистемы, и, по крайней мере, они находятся вне визирной линии от дороги. Для любого совокупного строительства местонахождение  подъездного пути, безопасное использование, обслуживание и вывод из эксплуатации являются основными требованиями, которые должен будет выполнить каждый подрядчик. 
198.  Инспекции ремонта и деятельность по выводу из эксплуатации каждого участка будут частью санкционированных правительством 1-годичных инспекций.
199.  Полевые исследования и работа в интернете показали, что область с востока на запад между дорогой и подножием Тянь-Шаньских гор, пересечена, по крайней мере, тремя миграционными маршрутами птиц, и эти места они используют для отдыха и кормления на пути к сибирским заболоченным местам, и обратно. Поэтому общий выбор участка должен будет учитывать миграцию птиц, отдыхающих в местах потенциальных работ. Подрядчики должны будут консультироваться с отделением КЛХО в Таразе и с должностным лицом по охране окружающей среды.
8.3.5. Водоводы и замена мостов
200.  на этих двух дорогах потребуется замена приблизительно 90 водоводов, многие из них являются большей частью отлитыми на месте бетонными прямоугольными водопропускными трубами, а так же замена и расширение 13 мостов. Работа в воде и над водой и вдоль береговых откосов может означать большое количество повреждений в очень короткий срок. Чтобы способствовать предотвращению этого основополагающие принципы касательно экологически чувствительных водоводов и восстановления мостов были выдвинуты консультантом и представлены в Приложении 4 из ИЭЭ. Подрядчики будут обязаны чётко предпринимать эти шаги, проходя проверки соблюдения правил.

8.3.6. Прочие обнаруженные проблемы
201.  Данные по качеству воды были настолько недостаточны, что можно сказать немногое об условиях вдоль дороги. ПОЭУ не содержала данных о качестве воды, кроме распечатки стандартных норм. Экспертиза данных Казгидромета по рекам в области показала, что эти данные сообщались непостоянно. Например, данные о скрытых маленьких ручьях были доступны, и показывали существенное загрязнение, в то время как по большим рекам, например, по реке Шу, которая пересекает дорожный участок 6, не имелось почти никаких данных, но было заключение, что его воды лишь незначительно мягко загрязнены. Это также необычно, потому что общеизвестно, что все сточные воды и большинство индустриальных сливных отходов из Бишкека попадают в реку Шу, длина которой составляет только 100 км от выборочной станции Казгидромета по Шуйскому району в Благовещенке; и после получения всех видов сточных вод.
202.  Были доступны только данные по уровню содержания меди, масла и фенола, и они показывают загрязнение. Уровень содержания фенола превышал в два раза допустимые нормы для человека, в то время как все измерения превысили нормы для воды, рыбы и рыболовства!
203.  К счастью, работы на дорогах и мостах, как ожидается, не повлечет существенных воздействий на качество поверхностной воды, пока основополагающие принципы будут соблюдаться и использоваться. Однако загрязнение, вызванное любым строительством, будет намного тяжелее для обнаружения, так как не имеется никаких основных данных. Для разрешения ситуации МТК дало указание бригадам ОЭУ о сборе небольшого количества воды, и исследования качества воздуха и шумовых данных.
8.4. Рекомендации
204.  Учитывая обычную практику относительно контроля и использования стандартов, экологические требования мер безопасности для проекта останутся невыполненными. Завершение ОЭУ, включая данные полевых работ и т.д. и благоприятные банковские отчеты, займет много времени для выполнения условий гарантии Части 1 и их приведения в соответствие с международными нормами.
205.  Консультант отметил, что компенсирующие меры, как определено в ПЭМ, должны быть преобразованы и строго осуществлены в качестве ПЭСМ подрядчиком. Стандарты не могут быть заужены через выплаты штрафа.
206.  МТК должен запланировать, облегчить и участвовать в обучении и задачах диалога политики, определенных в EMP, так как без этого, немного успехов может быть сделано с любым из других ключевых действий.
207.  Во время периода начала строительства МТК должен осуществить программы тестирования дорожных почвы, определить зараженность пищи свинцом, установить, есть ли проблема со свинцовым загрязнением вдоль обочин, и  предпринять непосредственные действие, как определено в ИЭЭ и как это рекомендуется СЭС Минздрава Казахстана.
208.  МТК должно предоставить услуги старшего международного специалиста по мерам безопасности, чтобы помочь подрядчикам с подготовкой их ПЭСМ, и содействовать проектированию в выборе форм мониторинга и отчетности (предполагается, что требования ежеквартальной отчетности в силе).
209.  МТК должен проводить регулярные внеземные ревизии всех операций и в любое время представлять их результаты для рассмотрения в МООС и АБР.
210.  С несоблюдением правил во время любой стадии проекта нужно справляться незамедлительно и справедливо, в целях устранения проблемы вместо принятия мер карательного характера.
211.  Поэтому, отражая нынешние условия, проект только незначительно соответствует стандартам, со многими большими оговорками. Удовлетворительная оценка гарантий зависит от условий и действий, предусмотренных пунктом 8.3 и в ПЭМ (Таблицы 1A и 1B Приложения), которые должны быть осуществлены с гарантией права на незапланированный контроль соответствия, быстрой отчетности, и оперативных мер по исправлению любые пробелов
. Завершенные ОЭУ, рассмотренные и, подписанные иностранным специалистом по гарантиям, и откорректированный ПЭМ ИЭЭ, основанный на этих документах, потребовали бы больше времени для приведения их в надлежащий вид.

212.  Только когда все это будет выполнено, проекты Транша I будут, отвечать требованиям гарантий АБР.

Таблицы приложения 1А и 1B
СНИЖЕНИЕ ВОЗДЕЙСТВИЯ НА ОКРУЖАЮЩУЮ СРЕДУ (Таблица 1А) И МОНИТОРИНГ (Таблица 1B)

Дополнительная таблица 1А. План экологических мероприятий (ПЭМ): Меры снижения воздействия

	Воздействие /проблема, связанная с экологией
	Меры противодействия


	
	Расположение2
	Период времени
	Ответственность

	
	
	
	
	
	Применение
	Контроль

	1. ПЕРИОД НАЧАЛА СТРОИТЕЛЬСТВА

	a. Недостаток навыков понимания и применения мер по снижению воздействия на экологию
	MOTC будет осуществлять снижение воздействия на окружающую среду и  мониторинг так, как определено в ПИОС, предоставлять необходимые инструкции подрядчику и ответственным управлениям областного  уровня и проводить подобные мероприятия в Алматы или Таразе

	
	Тараз или Алматы
	В течение 1 недели со дня сбора подрядчиков
	Специалисты из структуры РМС для проведения и планирования тренингов
	Консультант проектного управления и Дорожное управление МТК

	1.2  Нет переводов ПИОС и смежных документов для использования их областными инспекторами и для включения их в документы по внесенными предложениям 
	Дорожное управление МТК снабдит успешного подрядчика переводом ИЭЭ, включая ПЭМ с инструкциями применения компенсирующих и мониторинговых мер, предоставляя подрядчику помощь в подготовке Плана экологических и строительных мероприятий (ПЭСМ).

Во-вторых, инженер участка будет представлять инспекторам УООС ПЭМ и прочие вспомогательные отчеты для использования их в ходе инспекции. Учитывая слабость подготовки инспекторов, МТК и КПУ организуют однодневный тренинг  в Таразе для технических инспекторов по проведению мониторинга соблюдения экологических норм, и ликвидировать все упущения, возникшие в ходе этой встречи.
	
	Нет данных

По части 1.1. рабочая встреча будет проведена в Таразе
	Переведите во время детальной стадии проектирования и обеспечьте инструкции определите до мобилизации области подрядчика. 
	ДУ МТК

ДУ МТК
	ДУ МТК

ДУ МТК

	1.3 Документация по предложениям готовилась без доступа к ПИОС или без его использования, в особенности, этот ПЭМ
	Ни один документ по предложениям не будет составлен авторами, которые не прочитали и не имеют копии планов компенсирования и мониторинга в ПИОС. Эти таблицы и типовые экологические ситуации вкупе помогут формулировать экологические оговорки, включаемые в пункты.
	
	Алматы
	До того, как будет подготовлены договоры и документация по предложениям по участкам 3 и 6
	Консультант детального проектирования и консультант МТК
	МТК и КПУ с рекомендациями от МОП

	1.4 Неспособность проектировщиков задействовать проектные решения, позволяющие в последующем снизить такие воздействия, как пересечение дорог домашним скотом, плохая организация движения и чрезмерная вырубка насаждений
	Во время подробного проектирования команда проектировщиков будет консультироваться с командой MOEP-ЕЭС и развивать наиболее приемлемые методы для:

1. управления домашним скотом, пересекающим дорогу

2. уменьшение вырубки  старых деревьев на обочинах во время работ по расширению;

3. планирование оптимальной организации дорожного движения во время строительных операций

4. обеспечение поэтапной выработки правил для экологически безопасных мостов и методов замены дренажных труб


	
	1. На всей местности вдоль участков 3 и 6, где такие пересечение будут иметь место

2. На всех участках, где будет производиться вырубка зрелых деревьев

3. На всех участках вдоль действующей дороги

4. N A

 
	1. Диплог с местными жителями и пастухами

2. Изначально на  планировании начальной стадии, а затем главным образом на участках с густыми насаждениями

3.Продолжается

4.До стадии начала строительства, пока не возникнет задачи сооружения мостов


	1. Бригада детального проектирования для выезда на место

2. Бригада детального проектирования консультируется с Управлением лесного хозяйства и охоты для подготовки вырубки деревьев  и схемы пересадки для тех участков дороги, где есть особенно густые насаждения, например, на участке 6.

3. Транспортные планировщики подготавливают протокол

4. Бригада детального проектирования с помощью экол. экспертизы
	ДУ МТК

	1.5 Неспособность осуществить программу тестирования придорожных почв на предмет содержания свинца
	МТК в сотрудничестве с СЭС Министерства здравоохранения осуществит программу выборки свинца на придорожных участках, установит расстояние от обочины дороги и глубину опасного загрязнения, включая схему детоксикации и отображения местоположения и глубины. Будет также проведено тестирование пищи, в частности, молока и продуктов, таких, как бахчевые и огурцы, культивируемые здесь. Испытание должно определить по крайней мере 6 участков с обеих сторон дороги  и повторить процесс как минимум дважды. Эти данные будут занесены в протокол мероприятий по удалению свинцом
	
	В любом месте, где на обочинах дорог будут вестись дорожные работы
	На стадии детального проектирования
	МТК и СЭС Министерства здравоохранения
	МТК и ДУ

	2. ПЕРИОД СТРОИТЕЛЬСТВА 

	2.1 Подрядчик не в состоянии задействовать специалиста по экологии для подготовки CEAP, и осуществить все меры мониторинга и уменьшения воздействия, что приводит к неспособности осуществить EMP 

	По закону подрядчик будет обязан задействовать специалиста по экологии с опытом EIA для подготовки CEAP и получения всех существенных разрешений. Подрядчику не разрешат нанимать рабочих при отсутствии одобренного CEAP и соответствующих пропусков на место 

	
	Главным образом в начале периода строительства
	Отсутствует
	Подрядчик
	МТК и КПУ

	2.1A . Несмотря на полуторадневный семинар,  предложенный в пункте 2.12, подрядчик испытывает нехватку ресурсов для подготовки ключевого

CEAP и сопутствующих материалов

	МТК предоставит главного международного специалиста по мерам безопасности, чтобы помочь подрядчикам с CEAP, протоколом мониторинга и форматом отчетности, и т.д.


	
	Каждый подрядчик
	Начало периода строительства после оплаты договоров
	КПУ и международный специалист по мерам безопасности
	МТК и КПУ

	2.2  Ненадлежащая организация земляных работ, процедур вывоза и сброса, а также очистки ведут к выделению свинца в воздух и загрязнению атмосферы
	Большие объемы карьерного камня, наполнителя и песка будут перевезены и складированы на участке работ у аэропорта. Эти участки работ и складирования будут постоянно подвергаться воздействию стихии, и создадут, прежде всего, пыль во время ветра. 

С пылью можно будет справиться, если ежедневно увлажнять грузовиков.

Весь верхний слой почвы должен быть собран и повторно использован для возможности восстановления/культивирования.


	
	В течение всего периода строительства
	Везде, где ведутся земляные работы, заливка и вырубка
	Подрядчик
	МТК и ДУ

	2.3 Неадекватный контроль эрозии и наклонного выравнивания, приводят к обвалам и хронической эрозии в на вырубленных и пересекаемых водой участках.

	Подрядчик будет обязан знать подпочвенные материалы, которые будут удалены и выкопаны и иметь готовые планы остановить осыпание земли и эрозию, особенно в долинах на участке 3. В тех руслах, где структура должна быть заменена, будет использоваться осторожная замена и использование габионов с трубами под насыпью и методы биотехнологии для быстродействующей рекультивации и наклонной стабилизации.


	
	Основано на анализе подрядчиком свойств земли и консультациях с Казгидрометом
	В течение всего периода строительства
	Подрядчик
	МТК и ДУ

	2.4 Земляные работы на участках, приводящие к эрозии, оползням и разрушению ландшафта

	В отсутствие строгих запретов, практика применения заполняющего материала от стороны дороги, создает вид кратеров, что не является приемлемым для МТК, и чего нужно избежать, если полного контроля за озеленением и эрозией не последует. Любые такие области раскопок не должны визуально выделяться на дорогах, что означает, что это должно быть вне поля зрения от дороги, с надлежащим переочерчиванием участка и заменой верхнего слоя почвы. Традиционный метод выкапывания грунта и оставления кратеров недопустим.


	
	Во время строительного периода вдоль любых участков, где дорога будет поднята и где необходимо заполнение, особенно в местностях с большим обзором

	В течение всего периода строительства
	Подрядчик
	МТК и ДУ

	2.5 Отказ поддержать процесс обработки земляных работ и материалов, включая совокупные участки, буксирует дороги в участки обработки, включая управление пылью, шумом, дренажом во время перевозки материалов

	Компенсирование означает:

1. модернизацию подъездных дорог таким образом, что они превратятся во всепогодные; 

2. установление требования снижать скорость до 30 км/ч в пределах 500 м. до любого населенного пункта и использования химических супрессивных антипылевых средств по крайней мере на расстояниях до 500 м. с обеих сторон населенного пункта, Тот же самый подход должен быть применен в других местах. 

3. ограничение времени работ у придорожных населенных пунктов между 8 и 17.30 часами.

Для доступа на участки работ будет установлен пропускной режим, и подрядчики будут обязаны помечать границы, область работ в пределах них и полностью реабилитировать и стабилизировать местонахождение как часть списывания.
1. 
	
	1-3. Все подъездные пути и пути перемещения материалов, особенно населенные пункты, поселки и города
4. Определить ограниченные места в пределах 1-километровой зоны осадки, предпочтительно с подветренной стороны.

	В течение всего периода строительства
	Подрядчик
	МТК и ДУ

	2.6 Неадекватная работа с придорожными участками, загрязненными свинцом
	Если тестирования во время периода начала строительства указывают последовательно загрязненные почвы, и они должны быть удалены, подрядчик должен рассматривать эти почвы как опасные материалы, получать соответствующие распоряжения и компетентные рекомендации о том, как и где, расположить или обеззаразить эти почвы.

	
	Придорожные участки, где планируются работы экскаваторами
	Главным образом для любых придорожных земляных работ и обеззараживания
	Подрядчик, СЭС Минздрава, и МТК
	МТК и ДУ

	2.7 Неспособность придерживаться практики хозяйства, связанного со строительством, включая работу с твердыми и бытовыми отходами

	Подрядчики будут придерживаться стандартных вспомогательных методов, как это определено в условиях  и оговорках контракта. Специальные рассмотрения будут распространяться на: 
1. Ведение строительным мусором и водой
2. Смазочных материалов и топлива, включая ведение и сбор отработанных масел и топлива, особенно для складов ГСМ, площадок обслуживания и дизельных генераторных установок (см. подробности в 2.13)
3. Сточные воды потребуют установки уборных, или уборных с химической стерилизацией фекалий без промывки водой, которые будут полностью очищены после того, как строительство закончится. 
4. Мусор будет собран и должным образом уничтожен после переработки и сортировки, 
Эта работа будет закончена в соответствии с нормами Правительства Казахстана, которые подрядчики, скорее всего, будет знать, и на основании завершенного CEAP. Кроме того, подрядчик должен проинструктировать всех рабочих и строителей об основах очистки и проблемах здравоохранения, сделав ударение на то, что в южном Казахстане, порождает проблемы с энцефалитом, общим здоровьем и безопасностью, и на некоторых угрозах безопасности их работы, и достичь этого результата в начале периода строительства.
5. Как только участок больше не является необходимым, подрядчик должен полностью вывести его из эксплуатации, уделив особое внимание удалению луж и опасных материалов, проведя любую необходимую переработку.

	
	Все рабочие городки, площадки техобслуживания, и прочие участки, задействованные подрядчиком в проекте.
	В течение всего периода строительства
	Подрядчик
	МТК и ДУ

	2.8 Неспособность подрядчика работать с производство асфальта и бетона.

	Потребуется разрешение на установление и работу асфальтовых и бетонных дозаторов, а также информация мониторинга за состоянием окружающей среды. Подрядчик будет обязан располагать асфальтобетонные смесители, по крайней мере, в километре от любого существующего или старого водоема и, по крайней мере, на расстоянии 3-ч километров от любого частного или многоквартирного жилого дома, предпочтительнее всего, по ветру. Для бетономешалок будут установлены те же самые ограничение, и наличие оборудования для подавления пыли. Время работы этих агрегатов будет колебаться между 7-15 часами  понедельника до полудня субботы.


	
	Все места складирования битума, особенно передвижные асфальтовые заводы, где битум загружается в смесители и перемешивается


	В течение всего периода строительства
	Подрядчик
	МТК и ДУ

	2.9  Модернизация дренажа на поверхности во время замены водоводов и мостов и проведения горизонтального выравнивания, дороги без ремонта и восстановления после строительства

	Модифицируя дренажи любого вида на поверхности, подрядчик должен будет предпринять следующее: 

1. Все водоводы должны быть доведены до требуемого или большего размера, заботясь о защите от оползней и эрозии в притоке и оттоке. Все стройматериалы должны быть удалены из канала, чтобы не образовывать преград. Перемещение и замена водовода будут осуществлены, когда уровень воды снизится, или не останется никакой воды в канале в течение сухих месяцев года. 

2. Мосты будут восстановлены и расширены машинным способом, по крайней мере, в отливной кромке. Необходима максимальная осторожность, чтобы избежать осушения реки, и берегов русла и чрезмерных раскопок берегов и в воде (по крайней мере, не при наличии воды в русле). Разрушения допускаются только таким способом, который препятствует попаданию больших отходов в реку. Выравнивание задетых пересекающихся отмелей  должно осуществляться как часть строительных работ и использовать при этом тканевые фильтры, габионы и желательно методы биотехники. 

3. Где уровень дороги будет поднят, чтобы понизить уровень паводка, отдельное внимание необходимо обратить на то, что все дренажные каналы могут быть выведены на другую сторону. Подрядчик должен подготовить, материально-производственные запасы дренажа на поверхности будущих возводимых участков дорог, там, где есть надобность в новых водоводах. Могут быть случаи, когда необходимо снести старые водоводы.


	
	1. На всех существующих водоводах и там, где новые водоводы отмечены в рабочих чертежах
2. На всех мостах, которые нуждаются в расширении и ремонте

3. Вдоль любых участков дороги, где вертикальное выравнивание должны быть осуществлено с помощью добавления материала-наполнителя.

	В течение всего периода строительства
	Подрядчик
	МТК и ДУ

	2.10 Превышение загрязнения атмосферы на период строительства
	Выбросы в атмосферу будут сведены к минимуму посредством:

1. гарантии того, что автопарк подрядчика должным образом обслуживается и 

2. использует допустимое топливо и грузы в указанных пределах. 

3. время простоя на ходу не превышает 2 минут

4. детали обслуживания оборудования будут контролироваться через инспектирование строительства и регулярные доклады, 

5. подавление пыли на строительных площадках  будет строго контролироваться, и осуществляться с помощью орошения, установления жестких ограничений скорости не выше 30 км/ч в близости от населенных пунктов, и чистки проложенных дорог. 

6. Оборудование, такое как, дизельные генераторы, будет включено в программу снижения токсичности отработанных газов, и  регулярно корректироваться, чтобы предотвратить чрезмерное загрязнение TPM.

1. 
	
	На любых строительных площадках, где транспортные средства подрядчика или находящиеся в его оперативном ведении (включая находящиеся на платном техобслуживании), грузовики субподрядчиков, перевозящих стройматериалы

	В течение всего периода строительства
	Подрядчики и субподрядчики, руководимые Подрядчиком
	МТК и ДУ

	2.9  Модернизация дренажа на поверхности во время замены водоводов и мостов и проведения горизонтального выравнивания, дороги без ремонта и восстановления после строительства

	Модифицируя дренажи любого вида на поверхности, подрядчик должен будет предпринять следующее: 

1. Все водоводы должны быть доведены до требуемого или большего размера, заботясь о защите от оползней и эрозии в притоке и оттоке. Все стройматериалы должны быть удалены из канала, чтобы не образовывать преград. Перемещение и замена водовода будут осуществлены, когда уровень воды снизится, или не останется никакой воды в канале в течение сухих месяцев года. 

2. Мосты будут восстановлены и расширены машинным способом, по крайней мере, в отливной кромке. Необходима максимальная осторожность, чтобы избежать осушения реки, и берегов русла и чрезмерных раскопок берегов и в воде (по крайней мере, не при наличии воды в русле). Разрушения допускаются только таким способом, который препятствует попаданию больших отходов в реку. Выравнивание задетых пересекающихся отмелей  должно осуществляться как часть строительных работ и использовать при этом тканевые фильтры, габионы и желательно методы биотехники. 

3. Где уровень дороги будет поднят, чтобы понизить уровень паводка, отдельное внимание необходимо обратить на то, что все дренажные каналы могут быть выведены на другую сторону. Подрядчик должен подготовить, материально-производственные запасы дренажа на поверхности будущих возводимых участков дорог, там, где есть надобность в новых водоводах. Могут быть случаи, когда необходимо снести старые водоводы.


	
	1. На всех существующих водоводах и там, где новые водоводы отмечены в рабочих чертежах
2. На всех мостах, которые нуждаются в расширении и ремонте

3. Вдоль любых участков дороги, где вертикальное выравнивание должны быть осуществлено с помощью добавления материала-наполнителя.

	В течение всего периода строительства
	Подрядчик
	МТК и ДУ

	2.10 Превышение загрязнения атмосферы на период строительства
	Выбросы в атмосферу будут сведены к минимуму посредством:

1. гарантии того, что автопарк подрядчика должным образом обслуживается и 

2. использует допустимое топливо и грузы в указанных пределах. 

3. время простоя на ходу не превышает 2 минут

4. детали обслуживания оборудования будут контролироваться через инспектирование строительства и регулярные доклады, 

5. подавление пыли на строительных площадках  будет строго контролироваться, и осуществляться с помощью орошения, установления жестких ограничений скорости не выше 30 км/ч в близости от населенных пунктов, и чистки проложенных дорог. 

6. Оборудование, такое как, дизельные генераторы, будет включено в программу снижения токсичности отработанных газов, и  регулярно корректироваться, чтобы предотвратить чрезмерное загрязнение TPM.

2. 
	
	На любых строительных площадках, где транспортные средства подрядчика или находящиеся в его оперативном ведении (включая находящиеся на платном техобслуживании), грузовики субподрядчиков, перевозящих стройматериалы

	В течение всего периода строительства
	Подрядчики и субподрядчики, руководимые Подрядчиком
	МТК и ДУ

	2.11 Потеря культурно-архитектурного наследии, в том числе и придорожных памятников жертвам несчастных случаев
	Есть ряд придорожных памятников, котроые стали жертвами  несчастных случаев вдоль участков 3 и 6, и зачастую они расположены всего в нескольких метрах от проезжей части.  Их перемещение потребует консультации с местным акимом, а также с семьей умершего для переноса могилы в другое место. 

Так как вся работа будет вестись в основном на грунте с нарушенной ранее структурой, риск потери исторических или культурных реликвий очень минимален. Однако, расширяя дороги в поселках и городах, подрядчики должны будут встретиться с местными акимами, получая информацию о любых возможных исторических памятников  или старых зданиях вдоль дороги. О любых находках необходимо сообщать в областное управление культурного наследия, и останавливать все строительные работы, пока представители этих органов не осмотрят участок.

	
	На любых местах захоронений

В радиусе 200 метров от городов и поселков, вдоль расширяемых дорог
	В течение периода строительства и времени экскаваторных работ

Главным образом, для перемещаемой земли
	Подрядчик

Подрядчик и экспертиза культурного наследия области 
	КПУ, МТК и любая другая помощь со стороны областных специалистов по культурному наследию

	2.12  Нехватка технического потенциала в выполнении ПЭСМ и сообщении о приведении к краху экологических гарантий, определенных в ПЭМ и нормативных положениях правительства Казахстана

	МТК предоставит консультанта, чтобы провести полуторадневные тренинги на уровне области и района в задействованных правительственных учреждениях Джамбульской области и с подрядчиками. Акцент будет сделан на полном понимании EMP, задачах снижения воздействия и мониторинга, ответственности учредителей и на соответствующей документации. Будут участвовать приблизительно 12-13 человек, плюс три человека, проводящих семинар.

	
	Тараз
	Главным образом, к началу работ, но только после того, как будет назван подрядчик, и утверждена экологическая экспертиза
	МТК-КПУ и любой узкопрофильный специалист
	МТК и ДУ

	2.13. Подрядчик утверждает чрезмерную и ненужную программу вырубки деревьев, вредящую старым деревьям, и установки ветрозащитного насаждения вдоль обочин

	Для каждого участка дороги подрядчики обязаны заводить карту эскизов, количества, расположения и разновидности деревьев вдоль обочины, которые находятся в предполагаемой зоне вырубки. В тех местах, где есть большие деревья, создающие длинный зеленый туннель, проектировщики предусмотрят и обсудят  альтернативные проекты, такие как сужение проезжей части, и преобразование этой зоны в придорожное место отдыха, и найти такие варианты, которые потребуют минимальной потери деревьев. Любое срубленное дерево будет заменено, пересаживанием нескольких (больше 2-х) молодых деревьев тех же самых разновидностей.


	
	Вдоль любой секции дороги встречались деревья, которые пересекаются с зоной вырубки для расширения
	Главным образом для любой расчистки, имеющей место
	Подрядчик, с рекомендациями областного FHC
	КПУ и MOTCP

	2.14 Неспособность должным образом организовать работу с нефтепродуктами, такими, как топливо, смазочные масла, и  асфальт, что приводит к их пролитию и загрязнению участка.

	Подрядчик будет обязан принять следующие меры предотвращения пролития этих веществ на всех участках работы:

1. заправка, которая будет осуществляться на конкретном участке, должна быть оснащена сливным баком, который может быть убран и все пролитое топливо восстановлено и переработано 

2. ремонт и работа по техобслуживанию должны проводиться на определенных поверхностях с нефтяным поддоном, который, должен быть установлен во всех местах действия и обучения 'механике'.

3. На всех заправочных участках, где возможна утечка, должны быть установлены генераторы, поддоны, чтобы предотвратить любую утечку. Эти вытекшие материалы должны быть переработаны.

4. Места заправки топливом должны быть оборудованы соответствующими топливными пистолетами

5. У всех топливных баков должны быть средства для ограничения случайных разливов.

6. Обработка асфальта не должна предусматривать утечку материала до основания, включая области перевозки, и любые места, где асфальт транспортируется в барабанах.

7. Асфальтовые барабаны в основном должны храниться в сухом закрытом безопасном месте, где не возможна никакая утечка. Барабаны должны перерабатываться, по крайней мере, 1 раз в год.

8. Любые утечки должны быть устранены согласно казахстанским нормам в течение 24 часов после возникновения, с очисткой загрязненных почв, и вод согласно положениям Правительства Казахстана.
	
	Во всех рабочих городках, площадках техобслуживания, и в других местах, которые используются подрядчиком или субподрядчиком во время строительства.
	В течение всего периода строительства
	Подрядчики и субподрядчики, как это указано подрядчиком
	МТК и ДУ

	3. ПЕРИОД ЭКСПЛУАТАЦИИ

	3.1 Неадекватное реагирование на загрязнение воздуха из-за дорожного движения
	Усовершенствование дорожного покрытия и расширение дороги, улучшат движение, снизят замедление, циклы ускорения и холостого хода, приводя к полному понижению на уровнях выброса в атмосферу, несмотря на увеличение объема перевозок. Ожидаемый ежегодный рост движения, который составит 6 % после, окончания строительства, или 2% рост на уровне начала строительства, недостаточно существенный для того, чтобы достичь объема выбросов, предусмотренного проектом.

	
	
	
	
	

	3.2 Неадекватное реагирование на шум из-за движения
	
	
	
	
	
	

	3.3 Неадекватное управление придорожным сельским хозяйством, что приводит к загрязнению свинцом
 в такой сфере, как любые листовые зерновые культуры, дыни и молоко.

	Дорожный строитель проведет тестирование трав и зерновых культур, выращенных в пределах 50 м. проезжей части на содержание тяжелого металла, и установит уровень консистенции металла и свинца.  

У казахстанских дорог есть 50-метровая зона сужения, ограниченная хозяйством, и дорожный строитель проведет это правило в жизнь, там где будут иметься предположения о наличии проблем. Уровни свинца будут тестироваться для будущих условий движения, прогнозирования загрязнения и соответствующих мер реагирования.

	
	На 20 участках  с устойчивым объемом движения и культурами, растущим в пределах 50 м. от края проезжей части.


	Это будет сделано в 20 случайных местах, где известен объем перевозок и, по крайней мере, для придорожного грунта, трав, и пищевыми культурами, таких как салат, огурцы и помидоры, выращенные около дороги и молоко коз и овец, пасущихся вдоль обочины.

	Действующая организация, в сотрудничестве с Казгидрометом
	МТК

	3.4 Повышенный риск несчастных случаев среди пешеходов на улучшенной дороге из-за большей скорости движения и объема перевозок

	Чтобы справиться с этими задачами, эксплуататор дороги установит ограничение скорости с помощью пристального  'радарного' наблюдения, лучшую и более четкую разметку и увеличит штрафы за превышение скорости. При пересечении поселков жители будут улучшать разметку, и включать янтарный свет, там, где это возможно. Большинство обходов вдоль городов должны насколько возможно понизить планированное и незапланированное проектом движение через города и деревни.


	
	В каждом городе или поселке, где улучшается дорога
	Запланировано во время детализированной стадии проектирования и утверждено во время периода строительства, а завершено в начале эксплуатации

	
	

	3.5 Увеличенный риск использования опасных. веществ предъявляет требования к увеличению объемов перевозок, пропускаемости больших мостов и более прочных дорожных покрытий, выдерживающих движение грузовиков.

	Хотя риск чрезвычайно мал, так как большинство таких материалов перевозятся по железной дороге, дорожный строитель должен будет: 

1. Гарантировать, что все грузовики, перевозящие опасные материалы, маркированы согласно нормам правительства

2. Установлены ограничения скорости для грузовиков, несущих опасный материал до 85 км/ч или в соответствии с  нормами и кодексами Правительства Казахстана. 

3. Ограничение движения грузовиков, перевозящих опасный материал через города и поселки, где есть обходы; 

4. Помогать Джамбульской области готовить быстро, реагировать на разлив опасных веществ, и так, чтобы в случае разлива были уведомлены люди и приняты соответствующие меры
	
	В Таразе
	В течение 1 года эксплуатации дороги
	Пользователь дороги
	МТК и областное транспортное управление, при поддержке МООС


Таблица приложения 1В. План экологических мероприятий: Меры мониторинга

	ПУНКТ
	Детали мониторинга
	Время
	Исполнитель
	Обязанность отчетности

	1.     ПЕРИОД НАЧАЛА СТРОИТЕЛЬСТВА (ПРОЕКТИРОВКИ): все письменные подтверждения и отчеты, направленные в МТК и КПУ с копиями для областных отделов по окружающей среде

	1.1 Нехватка способности понять и осуществлять экологические компенсирующие меры

	Сбор письменных материалов, указывающих, что MOTC предоставил инструкции подрядчикам по лучшему использованию результатов ИЭЭ


	В ходе периода детального проектирования
	МТК
	МТК

	1.2-1.3  Ни одного перевода ИЭЭ и отраслевых документов для использования их областными инспекторами, и в документации по предложениям (по крайней мере ПЭМ)

	Подтвердить, что казахская/русская версия ИЭЭ и ПЭМ находится у инспекторов Джамбульской области 

Подтвердить, что документация по предложениям содержит экологические поправки, внедренные в проектные условия на общих основаниях


	В ходе периода детального проектирования
	МТК
	МТК

	1.4 Неспособность проектировщиков использовать проектные меры, которые предотвратят более поздние воздействия, такие, как: пересечение дороги домашним скотом, плохая организация дорожного движения и чрезмерная вырубка деревьев

	Подтвердить рассмотрением документов проекта и обсуждением с бригадой проектировщиков, что 1) проблемы домашнего скота на участке 3 решаются 2), план защиты придорожных деревьев  максимально подготовлен; 3) есть поэтапный протокол организации дорожного движения во время строительства (в противоположность специальному); и 4) безвредный для окружающей среды основной принцип замены мостов и дренажных труб под насыпью подготовлен

	В ходе периода детального проектирования
	Бригада детального проектирования под руководством МТК
	МТК

	1.5 Программа тестирования загрязнения свинцом и придорожных почв 
	Контролер должен убедиться, что почва и местные пищевые продукты, особенно козье и овечье молоко проверены на свинец, и что протокол управления разрабатывается с участием СЭП MOH.


	В ходе периода детального проектирования
	Отраслевой консультант, нанятый МТК
	МТК и СЭС Минздрава

	2.   ПЕРИОД СТРОИТЕЛЬСТВА – подготовить и использовать этот раздел в качестве перечня для мониторинга строительства

	2.1 Экологический специалист для подготовки ПЭСМ и осуществления всех компенсирующих и мониторинговых мер с подрядчиком 

	Подтвердить экологическую экспертизу с подрядчиком в начале строительного периода: данное название и резюме.


	Во время назначения подрядчиков
	КПУ
	МТК

	2.1A. Иностранный специалист по мерам безопасности поможет подготовить подрядчикам ПЭСМ и контрольный протокол

	Подтвердить, что иностранный специалист по мерам безопасности приступил к работе
	В короткий срок после оплаты контракта
	Контролер КПУ
	MOTC

	2.2 Мониторинг вывоза и складирования земли
	Предпринять регулярные осмотры, как часть строительной инспекции, так, что земляные работы ведутся экологически приемлемыми путями, и пылеподавление применяется все время, включая использование брезента на грузовиках, перевозящих мелкозернистые материалы, а также орошение и использование химических супрессивных средств вдоль участков дороги в радиусе 1 км от поселков, и что установлено ограничение скорости до 30 км/ч.

	Каждый день в течение периода строительства


	Контролер КПУ
	КПУ и МТК

	2.3 Борьба с эрозией и наклонная стабилизация, ДЛЯ ПРЕДОТВРАЩЕНИЯ обвалов и хронической эрозии на зауженных и водных участках

	Предпринять регулярный осмотр, чтобы подтвердить, что наклонная стабилизация и стандартный метод защиты эрозии используются подрядчиком для всех работ, там, где очищается верхний слой почвы, с помощью сокращения и заполнения


	Каждый день в течение периода строительства


	Контролер КПУ
	КПУ и МТК

	2.4 Участки работ, приводящие к эрозии, оползню и разрушению ландшафта

	Предпринять осмотр, чтобы удостовериться, что подрядчик гарантирует, что придорожные работы не имеют места и находятся вне зоны видимости от дороги


	В течение периода строительства и ежемесячно


	Контролер КПУ
	КПУ и МТК

	2.5 Экологически приемлемый процесс ведения земляных работ и использования материалов, включая совокупные участки, подъездные дороги к участкам работ, подавление пыли, шума, дренажа, во время перевозки материалов

	Используя контрольный список, подтвердить следующее: 1.  Модернизацию подъездной дороги, таким образом, что она становится всепогодной; 2. Установлено ограничение скорости до 30 км/ч в пределах 500 м. от любой деревни, и использование химических супрессивных средств в радиусе  500 м. с обеих сторон поселков, Тот же самый подход должен быть применен, если используется другой участок. 3. Перевозка через придорожные поселки, ограничена между 7.30 и 17.30 часами. 4. Работы на совокупных участках юридически законны, и подрядчики разметили границы, работу в этих пределах, и полностью реабилитируют и подготавливают участки для вывода их из эксплуатации.


	Начало периода строительства, после этого ежемесячно до завершения использования дорог/участков.

	Контролер КПУ
	КПУ и МТК

	2.6 Подрядчик следует протоколу, связанному с раскопками придорожных почв загрязненных свинцом (См. номер 1.5)

	Раскопки каждого придорожного участка должны быть согласованы с разумными доводами, что почва не настолько загрязнена свинцом и/или хромом, а если загрязнение существует, нужно утвердить соответствующую обработку


	В каждом месте раскопок придорожных почв, где есть высокое содержание свинца

	Контролер КПУ
	КПУ и МТК

	2.7 Подрядчик воспринимает отраслевую вспомогательную практику строительства, включая четкое и санитарное утилизационное управление

	Использовать контрольный список мониторинга, подтвердить, что детали, указанные в ПЭМ; пункте 2.6 [1-5] Таблицы компенсирующих мер полностью применены.


	В течение периода строительства и ежемесячно


	Контролер КПУ
	КПУ и МТК

	2.8 Предотвращение асфальтовых,  бетонных разливов и загрязнения

	Подтвердить, что производственный процесс для асфальта и для бетонных заводов осуществляется согласно нормам и кодексам, и что хранение асфальта и его обработка производятся без утечки

	В течение периода строительства и ежемесячно


	Контролер КПУ
	КПУ и МТК

	2.9 Мониторинг поверхностного дренажа на участках строительства
	PIU проинспектирует и проверит, дренажные работы и их безопасность: определенно то, что 3 компенсирующих критерия, определенных в 2.9 из таблицы компенсирования, полностью осуществлены должным образом.


	5 раз во время периода строительства, подтвердить, что участки были идентифицированы и 2 раза  во время каждого сезона дождей, по крайней мере, до 2010.


	Контролер КПУ
	КПУ и МТК

	2.10 Контроль загрязнения атмосферы на период строительства
	Используя мониторинговый контрольный список подтвердить, что шесть компенсирующих действий, определенных в пункте 2.9 таблицы компенсирования, осуществляются

	Действительно для всего проекта как часть инспекции строительства

	Контролер КПУ
	КПУ и МТК

	2.11 Потеря культурно-архитектурного наследия, в том числе и придорожных памятников жертвам несчастных случаев
	Есть ряд придорожных памятников, которые стали жертвами несчастных случаев вдоль участков 3 и 6, и зачастую они расположены всего в нескольких метрах от проезжей части.  Их перемещение потребует процесса консультации с местным акимом, а также с семьей умершего для переноса могилы в другое место. 


	Действительно в купе со специальными выверками в период строительства
	Контролер КПУ в сотрудничестве с местными властями
	КПУ и МТК

	2.12  Подрядчик обеспечил потенциал для завершения ПЭСМ в полном соответствии с  проектной ОЭУ, положениях правительства, кодексах и в этой ИЭЭ

	Присутствовать на экологической экспертизе подрядчика, обсудить все проблемы, подтвердить время  экспертизы на всех участках работ в ходе периода строительства


	В начале периода строительства 
	Контролер КПУ
	КПУ и МТК

	2.13 Программа пересадки деревьев, повреждающая старые деревья и защитные насаждения вдоль обочин, сведенная к абсолютному минимуму

	Инспекция плана вырубки и утверждающие консультации с КЛХО и регистрации мероприятий по пересадке

	Везде на период строительства (ежеквартально) и прежде, чем должно начаться сокращение густонасажденных участков

	Контролер КПУ в сотрудничестве с областным и районным КЛХО 
	КПУ и МТК

	2.14 Работа с  нефтепродуктами, такими как топливо, смазочные материалы и асфальт, без утечки и загрязнения, осуществляемая подрядчиком и всеми субподрядчиками.

	Использовать контрольный список 8 удельных утечек и критерии предотвращения загрязнения, указанные в  пункте 2.13 Таблицы компенсирования, оценить их и составить отчет. Любое несоблюдение будет немедленно ликвидировано

	Ежеквартальные осмотры во всех участках работы, рабочих городках, дизельных генераторах, площадках техобслуживания и местах складирования асфальта
	Контролер КПУ
	КПУ и МТК

	3.  ПЕРИОД ЭКСПЛУАТАЦИИ

	3.0 Провести 1-годичную ревизию после начала эксплуатации
	Владелец дороги должен организовать и провести полную ревизию проекта. Эта ревизия должна быть проведена УООС областного уровня для этого владельца (МТК будет полностью сотрудничать). О результатах необходимо  сообщать, в течение 15 дней после завершения полевого осмотра, а ремонт любых неисправностей начинается в течение 5 дней после уведомления Отдела технического контроля. Все подобные действия должны быть закончены или быть на стадии реализации в течение 30 дней. 

	Не более13 месяцев с начала полной эксплуатации

	МТК и МООС
	МТК и УООС областного уровня

	3.1 Работа с загрязнением воздуха из-за движения
	Если рост движения превышает предусмотренные проектом  2 % в год, потребуется мониторинг в чувствительных местах, таких как придорожные города и поселки 

	Инспекции 1 раз в год в течение 2 непрерывных 24-часовых периодов, кроме зимы, в 9 местах участка 3 и 3 мест для участка 6


	МТК и Казгидромет
	МТК

	3.2 Работа с шумом из-за движения
	Шум – насущная проблема для придорожных жителей, особенно во время пикового транспортного сезона приблизительно с апреля по октябрь. Усовершенствования, как ожидают, незначительно подействуют на уровень шума, и в некоторых случаях, понизят шум через использование обходов и установление ограничений скорости для грузовиков и автобусов. Однако шум будет контролироваться в чувствительных местах

	Контроль будет проводиться 1 раз в год во время пиковых транспортных периодов, более чем 2 раза в 24-часовых периодах непрерывного контроля, в 9 местах для участка 3, и 3 местах для участка 6

	МТК и СЭС Минздрава
	МТК

	3.3 Контроль придорожного сельского хозяйства, минимизирующего желудочные отравления свинцом, что касается любых листовых зерновых культур, дынь и молока от выпаса скота в придорожной местности

	Провести программу испытаний, чтобы выявить содержание свинца в продуктах, выращиваемых на обочинах. Молоко скота должно быть проверено так же, как зерновые культуры, выращенные в пределах 50 м. от дороги, включая помидоры, салат, огурцы и бахчевые. Если тестирование показывает опасный уровень загрязнения, то надо обсудить осуществление правила 50-метров с МТК и обеспечить применение соответствующих мер

	Контроль будет касаться молока и, по крайней мере, 3 продуктов, культивируемых в пределах 50 м. от дороги. Испытание должно быть проведено во время периода строительства в 10 придорожных местах, и, по крайней мере, для 3 известных мест выпаса скота

	МТК в тесном сотрудничестве с СЭС Минздрава
	МТК

	3.4 Повышенный риск несчастных случаев среди пешеходов на улучшенной дороге из-за большей скорости движения и объема перевозок

	Рост объема перевозок по проекту на 2 % ежегодно, как ожидается, не повлияет на число несчастных случаев, однако скорости движения будут также существенно увеличиваться. Значительно помогут обходы, и снижение скорости автобусов в городах. Кроме силового осуществления, лучший метод -  улучшение обозначения ограничения скорости, освещая школы и другие пешеходные зоны, и обеспечение большего перекрестного освещения дорог.

	Устроить ежегодную проверку безопасности, и рассмотреть статистику несчастных случаев среди пешеходов, обратить внимание на те участки, где они произошли


	МТК и областные административные учреждения
	МТК

	3.5 Уменьшить риск утечки опасного материала из-за увеличенного объема перевозок и условий больших полных мостов и более сильных дорожных поверхностей, используя большие грузовики на дороге.

	Использовать ежегодный контрольный осмотр перечня мер, чтобы подтвердить выполнение 4-х компенсирующих критериев, как определено в пункте Таблицы компенсирования  3.5
	Проводить ежегодную ревизию этих мероприятий

	МТК и областные административные учреждения
	МТК


Таблица приложения 2: ПРОТОКОЛ КОНСУЛЬТАЦИЙ
I. ПРОТОКОЛ КОНСУЛЬТАЦИЙ ПО ОКРУЖАЮЩЕЙ СРЕДЕ И СЕССИЯ/ИИ по ОБМЕНУ ИНФОРМАЦИЕЙ

ПРЕДИСЛОВИЕ

Программа консультаций с широкой общественностью и учредителями на неофициальном уровне была инициирована национальным консультантом, главным образом до начала полевых работ, но с небольшим успехом, так как потребовались разрешения и многократные одобрения на проведение таких встреч, и время задержки превысило, по крайней мере, 3 недели всего проектного полевого периода. Во-вторых, консультанту сообщили, что широкая публика не знакома с такими консультациями и будет смотреть на них со значительным подозрением, отказываясь от участия из опасения как-либо задеть местных чиновников, прежде всего аппарата акимов. Это подтверждалось, когда попытки взять специальные интервью на улицах заканчивались вежливым «нет». Реальная общественная консультация – новое понятие, медленно занимающее место в административной системе Казахстана, и учитывая существующие тенденции, должно пройти время, чтобы это получило развитие.

Консультант решил провести большое число консультаций среди всех слоев общества, от местных участковых до замминистров и генеральных директоров учреждений, что, по крайней мере, отразило как мнение официального, так и мнение частного сектора. У проектов Части 1 не будет ни серьезных экологических проблем, ни каких-либо работ кроме RoW, поскольку нехватка усилий частного сектора не является упущением.  

В общем, 15 встреч, в каждой из которых участвовало по  1-6 человек, были проведены в Таразе, вдоль дорожных участков около Кулана, Мерке, Алматы и Астаны. Имеется доступ к протоколам всех встреч, и пять самых важных представлены в Таблице 2 Приложения.

1. Рассматриваемые проекты, включая детали, касающиеся проектирования, материально-технической базы и визирования и т.д.
Транспортный коридор CAREC Терез-Мерек, и дорожные участки Благовещенка-Кордай, Джамбульская область.
2. Место встречи: область, город, здание учреждения 
Город Алматы, Каздорпроект  (Исследования проектов дорог и их сооружения)
3. Дата встречи: 
04/05/2008, 09:00-11:00
4. Список лиц, проводящих встречу:

Геза Телеки, консультант

Стэн Пибоди, консультант

Алия Сартбаева, консультант

5. Форма презентации, предоставленная и распространенная информация, а также описание того, что было представлено и получено от участников
Цели встречи состояли в том, чтобы провести анализ технической осуществимости проекта, особенно информации и процесса работы по данным предварительной оценки воздействия на окружающую среду.

6. Список участников в следующем формате таблицы:

	Название учреждения, или общественности
	Имя лица
	Должность
	Город/населенный пункт проживания

	Каздорпроект
	Юрий Комов
	Директор Каздорпроекта
	Город Алматы,

+7 727 2258205

Ул. Раимбека. (бывшая ул. Ташкентская.), 415A , 4-й этаж, Алматы

	Каздорпроект
	Неля Ивановна
	Консультант по экологии (автор предварительного EIA), Каздорпроект
	Город Алматы,

+7 727 2768856

Ул. Раимбека. (бывшая ул. Ташкентская.), 415A , 4-й этаж, Алматы


7. Проблемы, поднятые всеми участниками, и подходы к ним:
	Поднятая проблема: включая реальные и потенциальные экологические проблемы
	Подход к рассмотрению проблемы так, как было предложено на встрече; каким образом, когда и кем


	Предварительная оценка воздействия на окружающую среду была подготовлена через 2 месяца (без полевых работ) с помощью модели имитации CREDO. Все данные относительно загрязнения окружающей среды смоделированы только для предварительных рассмотрений.

	Детализированный EIA, подготовленный Каздорпроектом, в данное время находится в стадии реализации.



8. Заключение консультирующей группы (групп) относительно потребностей, стоимости и экологических проблем, связанных с работой и модернизацией дороги.
Каздорпроект в настоящее время занимается подготовкой детализированной оценки воздействия на окружающую среду.

-----------------------------------------------------

II. ПРОТОКОЛ КОНСУЛЬТАЦИЙ ПО ОКРУЖАЮЩЕЙ СРЕДЕ И сессии по ОБМЕНУ ИНФОРМАЦИЕЙ

1. Рассматриваемые проекты, включая детали, касающиеся проектирования, материально-технического базы, визирования и т.д.
Транспортный коридор CAREC Терез-Мерек, и дорожные участки Благовещенка-Кордай, Джамбульская область.
2. Место встречи: область, город, здание учреждения -
Джамбульская область, город Тараз, Джамбульское областное территориальное дорожное управлениеt, Дорожное управление, Министерство транспорта и коммуникаций
3. Дата встречи: 
5/05/2008, 15:30-17:30

4. Список лиц, проводящих встречу:

Геза Телеки, консультант

Стэн Пибоди, консультант

Алия Сартбаева, консультант

5. Форма презентации, предоставленная и распространенная информация, а также описание того, что было представлено и получено от участников
Цель встречи заключалась в том, чтобы обсудить воздействие данного дорожного проекта на окружающую среду, осветить  возможные препятствия и прояснить следующие проблемы:

Базовая структура государственных дорожных учреждений областного и районного значения и их взаимосвязь и сотрудничество с другими учреждениями по вопросам окружающей среды, и принятие решений для больших проектов дорожного строительства;

Внутренние ресурсы для экологического планирования, оценки и управления;

Обязанности областных и районных общественных учреждений по дорогам и охране окружающей среды;

Проблемы соблюдения подрядчиком норм и правил, что включает в себя экологически безопасную организацию и управление рабочими городками, передвижными заводами, отходами и выбросов в атмосферу, а также обслуживания техники и рационального использования природных ресурсов.

Видение возможных экологических проблем вдоль дорог (эрозия, водные препятствия, дренаж на поверхности, потенциальное воздействие на существующие экологические особенности).

6. Список участников в следующем формате таблицы:

	Название учреждения, или общественности
	Имя лица
	Должность
	Город/населенный пункт проживания

	Территориальное дорожное управление Джамбульской области, Дорожное управление, Министерство транспорта и коммуникаций
	Ерлан Балыкбаевич Жунусов
	Глава территориального дорожного управления Джамбульской области, Дорожное управление, Министерство транспорта и коммуникаций
	Город Тараз

+7 7262 316006

+7 7262 316004

(Секретарь: Рита)

	Территориальное дорожное управление Джамбульской области, Дорожное управление, Министерство транспорта и коммуникаций
	Тойишбай Жанадитович Алиахметов
	Исполняющий обязанности территориального дорожного управления Джамбульской области, Дорожное управление, Министерство транспорта и коммуникаций 
	Город Тараз

+7 7262 316006

+7 7262 316004

+7 701 524 5341 (мобильный)


7. Проблемы, поднятые всеми участниками, и подходы к ним:
	Поднятая проблема: включая реальные и потенциальные экологические проблемы
	Подход к рассмотрению проблемы так, как было предложено на встрече; каким образом, когда и кем


	Проблемы координирования международных организаций, общественных учреждений (национального и регионального уровня), и частных подрядчиков, задействованных в проекте

	Межведомственное проектное координационное учреждение и его эффективное взаимодействие со всеми отраслевыми организациями


	Руководство проектом на международном/национальном уровне и требование докладов предположат ограниченные полномочия в области окружающей среды на уровне областных и районных учреждений.

	Ясное понимание требований и обязанностей всеми сторонами руководства проектом и на всех стадиях проектного цикла.



8. Заключение консультирующей группы (групп) относительно потребностей, стоимости и экологических проблем, связанных с работой и модернизацией дороги.
Областное территориальное дорожное управление имеет небольшой опыт руководства большими международными проектами, и обладает очень ограниченным управленческим потенциалом в области окружающей среды.

--------------------------------------------------

III. ПРОТОКОЛ КОНСУЛЬТАЦИЙ ПО ОКРУЖАЮЩЕЙ СРЕДЕ И ОБМЕНУ ИНФОРМАЦИЕЙ
1. Рассматриваемые проекты, включая детали относительно проектирования, мощностей, визирования и т.д.

Транспортный коридор CAREC Терез-Мерек, и дорожные участки Благовещенка-Кордай, Джамбульская область.
2. Место встречи: область, город, здание учреждения -
Джамбульская область, город Тараз, Джамбульское территориальное управление по окружающей среде
3. Дата встречи: 
6/05/2008, 10:00-11:00
4. Список лиц, проводящих встречу:

Геза Телеки, консультант

Стэн Пибоди, консультант

Алия Сартбаева, консультант

5. Форма презентации, предоставленная и распространенная информация, а также описание того, что было представлено и получено от участников
Цель встречи заключалась в том, чтобы обсудить основные обязанности, функции и управленческий потенциал областных территориальных природоохранных учреждений в области экологии, осветить возможные проблемы и прояснить следующие вопросы:

процесс и проведение экологической оценки, экспертизы, инспекции и управленческого потенциала этого областного учреждения;

обязанности областных и районных общественных органов по окружающей среде;

проблемы соблюдения подрядчиком норм и правил, которые подразумевают экологически безопасное управление рабочими городками, передвижными заводами, отходами и выбросами в атмосферу, а также обслуживанием техники и рациональным использованием природных ресурсов.

учет возникновения проблем экологического характера вдоль дороги (эрозия, водные преграды, поверхностный дренаж, потенциальные особенности).

6.
Список присутствующих, в следующем формате таблицы:

	1. Название учреждения, или общественности
	2. Имя лица
	3. Должность
	Город/населенный пункт проживания

	4. Джамбульское территориальное управление по окружающей среде, Министерство охраны окружающей среды
	5. Алдиярбек Алиаспарович Тусупов
	6. Главный инспектор по охране природы по Джамбульской области, Джамбульское территориальное управление по окружающей среде, Министерство охраны окружающей среды
	7. Город Тараз

8. +7 7262 451648

9. 

	10. Джамбульское территориальное управление по окружающей среде, Министерство охраны окружающей среды
	11. Даниярбек Аятолла улы
	12. Главный эксперт по экологическим инспекциям, Джамбульское территориальное природоохранное управление, МООС
	13. Город Тараз

14. +7 7262 438225

	15. Территориальное дорожное управление Джамбульской области, Дорожное управление, Министерство транспорта и коммуникаций
	16. Тойшибай Жанадилович Алиахметов
	Исполняющий обязанности территориального дорожного управления Джамбульской области, Дорожное управление, Министерство транспорта и коммуникаций 
	17. Город Тараз

18. +7 7262 316006

19. +7 7262 316004

20. +7 701 524 5341 (мобильный)


7. Проблемы, поднятые всеми участниками, и подходы к ним:

	Поднятая проблема: включая реальные и потенциальные экологические проблемы
	Подход к рассмотрению проблемы так, как было предложено на встрече; каким образом, когда и кем


	Детальная проектировка высокого качества позволит избежать проблем с несоблюдением норм
	

	Соблюдение экологических правил и сотрудничество с местными властями
	

	Для получения разрешения на проведение плановых экологических инспекций требуется несколько месяцев на подготовку и санкцию областной прокуратуры
	

	Экологическая инспекция может быть проведена на основе формального заявления или жалоб населения
	

	В случае если подрядчик не соблюдает нормы и правила, наказанием в данном случае является штраф (максимально – 2 раза), далее следует закрытие всех проектных работ.
	


8. Заключение консультирующей группы (групп) относительно потребностей, стоимости и экологических проблем, связанных с работой и модернизацией дороги.

У областного территориального отдела экологический экспертизы есть лишь формальные инспекционные обязанности. Налицо недостаточный опыт управления большими международными проектами со многими составляющими. Кроме того, невозможно определить явные пробелы в управленческой деятельности в области окружающей среды, которые вероятно выявятся после организации четкого управления проектом и распределения требований.

-------------------------------------------------

IV. ПРОТОКОЛ КОНСУЛЬТАЦИЙ ПО ОКРУЖАЮЩЕЙ СРЕДЕ И ОБМЕНУ ИНФОРМАЦИЕЙ 
1. Рассматриваемые проекты, включая детали относительно проектирования, мощностей, визирования и т.д.
Транспортный коридор CAREC Терез-Мерек, и дорожные участки Благовещенка-Кордай, Джамбульская область.
2. Место встречи: область, город, здание учреждения -
Город Алматы, Казгидромет (гидрологическая и метеорологическая служба), Министерство охраны окружающей среды
3. Дата встречи: 
8/05/2008, 16:00-17:00
4. Список лиц, проводящих встречу:

Геза Телеки, консультант

Алия Сартбаева, консультант

5. Форма презентации, предоставленная и распространенная информация, а также описание того, что было представлено и получено от участников
Цели встречи состояли в том, чтобы обсудить главные обязанности, задачи и потенциал Казгидромета (гидрологическая и метеорологическая служба), и выдвинуть на первый план возможные проблемы, связанные с данным дорожным проектом.

6.
Список присутствующих, в следующем формате таблицы:

	Название учреждения, или общественности
	Имя лица
	Должность
	Город/населенный пункт проживания

	Районное управление по техническому обслуживанию дорог, Меркинский район, Джамбульская область
	Бакыт Муратовичк Арикбаев
	Главный дорожный инженер, районное управление по техническому обслуживанию дорог, Меркинский район, Джамбульская область
	Город Мерке, Джамбульская область

2-22-51 (Мерке)

	Акимат Меркинского района, Джамбульская область
	Толенды Беденбаевич Рыскулбеков
	Исполняющий обязанности акима, Меркинский район, Джамбульская область
	Город Мерке, Джамбульская область

+7 701 2421473 (мобильный)


7. Проблемы, поднятые всеми участниками, и подходы к ним:
	Поднятая проблема: включая реальные и потенциальные экологические проблемы
	Подход к рассмотрению проблемы так, как было предложено на встрече; каким образом, когда и кем


	Соблюдением правил и норм подрядчиком и контакт с местными жителями через районный акимат
	

	Малые предприятия Мерке (кафе и магазины), главным образом находящиеся вдоль существующей дороги через город, вероятно, потеряют клиентов. Однако исполняющий обязанности акима не считает, что в Мерке есть риск переселения или экологические проблемы во время дорожного строительства.

	

	Исполняющий обязанности акима акцентировал внимание на риске строительства и переселения густонаселенной области в горной цепи между Джамбулом и Чимкентом, и на важности вовлечения в работы местных жителей.

	


8. Заключение консультирующей группы (групп) относительно потребностей, стоимости и экологических проблем, связанных с работой и модернизацией дороги.
Районный акимат очень слабо вовлечен или не вовлечен вовсе в стадию выполнения проекта. На стадии работ, вероятно, потребуются более близкое сотрудничество подрядчиков и совместная работа с различными учреждениями районного уровня. 
------------------------------------------------------

V. ПРОТОКОЛ КОНСУЛЬТАЦИЙ ПО ОКРУЖАЮЩЕЙ СРЕДЕ И ОБМЕНУ ИНФОРМАЦИЕЙ 
1. Рассматриваемые проекты, включая детали относительно проектирования, мощностей, визирования и т.д.
Транспортный коридор CAREC Терез-Мерек, и дорожные участки Благовещенка-Кордай, Джамбульская область.
2. Место встречи: область, город, здание учреждения -
Город Алматы, Казгидромет (гидрологическая и метеорологическая служба), Министерство охраны окружающей среды
3. Дата встречи: 
8/05/2008, 16:00-17:00
4. Список лиц, проводящих встречу:

Геза Телеки, консультант

Стэн Пибоди, консультант

Алия Сартбаева, консультант

5. Форма презентации, предоставленная и распространенная информация, а также описание того, что было представлено и получено от участников
Цели встречи состояла в том, чтобы обсудить главные обязанности, задачи и потенциал Казгидромета (гидрологическая и метеорологическая служба), и выдвинуть на первый план возможные проблемы, связанные с данным дорожным проектом.

6.
Список присутствующих, в следующем формате таблицы:

	Название учреждения, или общественности
	Имя лица
	Должность
	Город/населенный пункт проживания

	Казгидромет (гидрологическая и метеорологическая служба), Министретство охраны окружающей среды
	Раизжан Жолмендиевич Кожахметов
	Исполняющий обязанности генерального директора, Казгидромет
	Город Алматы

+7 727 2675218

+7 701 2126344 (мобильный)

Ул. Абая 32., Алматы

	Казгидромет (гидрологическая и метеорологическая служба), Министретство охраны окружающей среды
	Панархан Курабаевна Шингисова
	Начальник мониторинга окружающей среды, Казгидромет
	Город Алматы

+7 727 2542549

+7 727 2675174


Ул. Абая 32, Алматы


7. Проблемы, поднятые всеми участниками, и подходы к ним:
	Поднятая проблема: включая реальные и потенциальные экологические проблемы
	Подход к рассмотрению проблемы так, как было предложено на встрече; каким образом, когда и кем


	Распутица и наводнение рек сезона
	Проектирование и проецирование с учетом рекомендаций Казгидромета о местоположении распутицы и весенних паводков.



	Эрозия в горных районах
	Как указано выше

	Проект подразумевает сотрудничество областных метеорологических станций и областных природоохранных инспекционных учреждений.

	Бригада детального проектирования должна сотрудничать с областной метеорологической станцией для получения соответствующих данных замеров течения реки.



8. Заключение консультирующей группы (групп) относительно нужд, затрат и экологических проблем, связанных с работой и модернизацией дороги.

Казгидромет и его областные станции не были привлечены или формально задействованы в предоставлении  информации или какой-либо деятельности по этому проекту. Нет никакого официального контакта между этим учреждением и другими отраслевыми организациями, такими, как MOTC и MOEP.

Приложение 3
Водоводы и мосты: выводы по вопросам окружающей среды во время проектирования и строительства
I. Размещение и проектирование дренажа, водовода и мостов 
Дорога, особенно на 3 участке проходит через комплексные системы дренажа на поверхности, со многими прерывистыми потоками и дренажными сооружениями от гор к югу. Существующие сооружения устарели, и в некоторых случаях либо действовали в качестве дамб для дренажа на поверхности, либо препятствовали тому, чтобы вода достигла земли вниз по течению. Все водоводы на дорогах части 1-й должны быть заменены, и проектировщики, должны использовать этот момент для того, чтобы удостовериться, что калибровка и размещение водоводов не оказывают негативного влияния и фактически улучшают любую функцию старого дренажа. Поэтому должен быть разработан ряд особенностей поперечного дренажа для осуществления проекта, чтобы сбалансировать объем вод во время сезона весенних паводков и краткого периода дождей, и избежать нежелательного засорения и возможных разрушений от паводка (иллюстрация 1) в дальнейшем.  

Должна быть закончена простая разведка особенностей дренажа поверхностных вод относительно нового выравнивания и профиля модернизированного пути, чтобы гарантировать разработку адекватного проекта. Решения относительно типа, размера, локализации и частоты водоводов, являются всей частью проектного проекта и должны быть основаны на знании максимальных потоков и полных характеристик дренажа на поверхности. В целом, эти данные выводятся на основе поверхностных моделей гидрологии, которые сопоставлялись с данными разведки, показывают удельные конструктивные параметры, такие как тип, размеры и предпочтительные локализации строений. Проблемы возникают с их физическим размещением, так как эти выводы проектирования лежат на ответственности подрядчика. Водоводы часто становятся местами хронической эрозии и слабыми звеньями в проектировании и эксплуатации дороги.

Поэтому четыре проектировочных модуля, касающихся будущего воздействия на окружающую среду должны быть тщательно обозначены для каждого водовода. Это - a) размещение водовода, b) диаметр водовода, с) наклон сооружения, начиная от верхнего до нижнего течения и d) проектирование мер предохранения эрозии в притоке и оттоке каждого водовода. Чем круче угол водовода, так, как он размещен в основании, тем больше потребность в предохранении габиона скальной породы в притоке сооружения и портале оттока. Прикрепленные эскизы определяют варианты предохранения эрозии в водоводах на сельских дорогах, которые могут быть  приспособлены к дорогам областного значения, так как проектные решения остаются такими же.
Наконец, необходимо сфотографировать все нынешние водоводы, и создать их реестр. Все технические особенности и цифровые фотографии входов и выходов водоводов должны быть занесены в формуляр для использования областной транспортной инспекцией, для содержания их в рабочем состоянии. Подрядчик должен предоставить эти формуляры сразу же после установки водоводов.
Иллюстрация 1. Детали проекта экологически приемлемой конструкции водовода

[image: image2]

[image: image3]
II. Экологически допустимые действия по проектированию/ремонту мостов
Экологические соображения для этого проекта, при сносе и реконструкции 13 мостов подразумевают уверенность, что русла каналов не будут засорены от обломков старых мостов и должным образом будут вывезены, или каким-то образом повторно их использование. Берега и береговые линии не будут испытывать  эрозии, что визуально сооружение вписывается в окружающую среду, и что выбор времени работы не совпадет со временем дренажа. Проектировка, не вредящая окружающей среде, и методы строительства являются легко осуществимыми, если проектировщики и строитель придерживаются следующих 14 основополагающих принципов:

Детали проекта для рассмотрения и осуществления:

Предотвратить засорение сооружений, которые могут быть разрушены из-за закупорки русла или их расположение без выводов экологического анализа, включая визуальную совместимость с местностью;

· Использовать соразмерно длинный пролет моста, чтобы избежать засорения естественного действующего (заполненного до краев) потока канала. Минимизировать засорение любого водосливного канала;

· Предохранять подходы к сооружениям вверх и вниз по течению откосными крыльями, насыпью, габионами, насаждениями, или другими защитными сооружениями откосов там, где это необходимо;

· Располагать основания сооружений на неразмывамом грунте (обычно это коренная подстилающая, бетонная или крупнокусковая порода) или ниже ожидаемой максимальной глубины вымывания. 

· Защитить от размывания основание или русло канала, используя тяжелое крепление из каменной наброски, габионных корзин, или бетонной арматуры. Использовать защиту от размывания по необходимости;

· Расположить мосты, в тех местах, где русло канала узкое, прямое, и однородное. Необходимо избежать размещения оснований в действующих каналах; 

· Там, где это необходимо, разместить основания в каналах параллельно направления течения;

· Принять во внимание, что естественные регуляторы русла, и само место расположения канала изменяют расчетный срок эксплуатации сооружения;

· Использовать поддерживающие сооружения, по мере необходимости погружая их в грунт, глубокие дренажи, чтобы защитить подходы к сооружению, или устанавливать относительно длинный пролет моста;

· Учесть достаточность высоты фермы моста над уровнем воды, между основой балок моста, и ожидаемым высоким уровнем воды, плавающим мусором, и любыми другими движущимися препятствиями, и т.д.   

Варианты проекта, которых следует избежать
· Размещение пирса или опор в действующем гидроканале или на середине канала;

· Размещение подхода заполняет дренажный канал материалом;

· Размещение структурных опор на таких видах грунта, как ил и чистый песок;

· Сжатие или сужение ширины каналов неочищенной воды”.

Источник: консультанты ИЭЭ, совместно с Келлером и Шераром, 2003 г. (Главы. 6 и 10).























































Рисунок � SEQ Figure \* ARABIC �1�. Дороги по Кредитному Проекту  МФО. Выделенные дороги по Транш I  No.3 и 6


Заметка: участок Тараз Мерек  (Участ. No. 3) был уменьшен до объездной дороги Тараз-Кулан A (86 km)























� АБР группирует свои проекты по трем основным типам, A требующий полный ОВЭ, B требующий только ПИОС и C требующий специальной оценки отличающейся от стандартных процедур оценки окружающей среды в контрактных соглашениях между страной и банком, также как страной и подрядчиками  исполняющие работу (смотрите детально в Руководстве АБР по окружающей среде,2003). ,


�85-90% бензина страны освинцованны и парк машин и грузовиков старый без установленного приспособления по контролю за загрязнением. 


� С начала 1 Июня проект был реорганизован и участки 1 и 2  будут спонсироваться Исламским Банком Развития, на будет следовать процедурам по безопастности АБР определенных в EARF.


� Участки Всемирного Банка намного длиннее и содержат новые объездные пути но так как они расположенны на полу-пустынных местностях, с густотой населения в 1 человек/км2, и без частных земель, и поэтому наиболее подходили под Категорию B.


� ГК отметило, что с 2009 оно перестанет производить освинцованный бензин


� Стандарты ГК значительно меньше требовательны чем международно принятые уровни по воздействию свинца на человека.


� Необходимо отметить, что эти стандарты значительно низки в отношении с международно-принятыми стандартами делающие уровни свинца на много опаснее. Факт того, что эти места используются для выращивания овощей и скотоводства, накладывает серьезные угрозы для здоровья.


� Финансирующие структуры и МТК обсуждают образование института консультанта по проектному управлению, чтобы продолжить введение в действие и мониторинг полноценного проекта с множественным финансированием, с перспективой подготовки национального учреждения, которое могло бы принять на себя все функции. Мониторинг мер безопасности мог нести такую функцию с тех пор, как существующая система не соответствует международным стандартам, и поскольку не существует окончательного утверждения такой гарантии. 





� Учитывая масштаб проекта, в рамках КПУ или по инициативе ДУ должен быть образован  отдел по мерам безопасности, или необходимо усилить областное управление по охране окружающей среды мандатом на осуществление контроля согласно международным стандартам.





� Потребуются инспекторы КПУ с тех пор, как положения правительства Казахстана допускают только одну инспекцию в год. Подрядчик должен быть уведомлен за 2 недели до начала инспекции. Подрядчик может дважды нарушить правила, прежде чем он будет оштрафован, или закрыт. Большинство контрактов рассчитаны на 3 года или менее того.





� МООС в Астане проинформировал консультанта, что подрядчики должны ежеквартально представлять доклады по мониторингу мер безопасности в областные МООС и МТК.  МТК может проводить неофициальные ревизии в любое время и в случае возникновения любой ситуации, регистрировать «жалобы», инициирующие расследования МООС (что остается на усмотрении МООС). Это основано на недавнем дополнении к Природоохранному кодексу (закону) 2007, но еще не совсем достоверно





� Есть неофициальное требование подрядчика, для того, чтобы провести экологическую инспекцию любой предложенной совокупной деятельности и представить результаты с  заявлением на открытие и управление таким участком, однако это не было подтверждено ни одним отчетом, если такая инспекция была проведена.





� Во время встреч консультанта и МООС в Астане был предложен путь в обход требования Генпрокуратуры об инспекционных разрешениях и 2-недельного уведомления подрядчиков. МТК будет содержать консультанта по руководству проектом для договоров АБР и ряд экологических инспекторов (при наличии 7 контрактов будет три инспектора), которые могли бы работать в этом учреждении, проводить должным образом инспекции, но до того прохождения соответствующего обучения методам и отчетности, приемлемых для доноров. Каждый подрядчик должен будет задействовать как минимум одного человека, прошедшего  экологическое обучение, на участках работ, по крайней мере, ежемесячно.





� Для 75-85% транспортных средств, ездящих на бензине, все еще используется топливо, содержащее свинец
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