Охрана  окружающей среды 

реконструкции участка автодороги «Граница РФ (на Самару) - Шымкент» км 2135-2231

_________________________________________________________________________________________________________________

ОВОС 

км 2135-2231

ВВЕДЕНИЕ
  Проблема  обеспечения экологической безопасности автомобильных дорог тесно связана с моделью устойчивого  развития страны. Никакие экономические  программы не могут иметь успех, если  они не учитывают необходимости перевода страны на модель экологически устойчивого развития. Сущность  современного экологического  кризиса состоит в том, что самосохранение биосферы становится уже невозможным,  ей не удается устранить негативные результаты человеческой деятельности.

Говоря об охране природной среды, обычно имеют в виду экологические системы, в состав которых входит растительный, животный мир и условия, в которых они существуют. К некоторым воздействиям при проложении дороги, например, незначительным изменениям рельефа, растения довольно легко приспосабливаются, адаптируются, но другие воздействия, такие как уничтожение плодородного слоя почвы, изменение уровня грунтовых вод,  могут вызвать изменение всей биосистемы.
Таким образом, автомобильно-дорожный комплекс имеет прямое отношение к изменению и загрязнению окружающей природной среды. Особенность его в том, что автомобильную дорогу нельзя изолировать от мест обитания людей. Чем больше плотность населения, тем выше потребность в автомобильном транспорте.
В реконструкции участка км. 2135-2231 автомобильной дороги  «Граница РФ (на Самару) - Шымкент»  одним из основных рассматриваемых  вопросов в области  охраны окружающей природной среды является  поддержание экологического равновесия природы и восстановление утраченных качеств природной среды в зоне проводимых работ, а также последствий для социально-экономического  развития и жизнеобеспеченности  населения. Проектируемый объект относится к IV уровню экологической безопасности.
Настоящий раздел  «Охрана окружающей среды», являющийся приложением к рабочему проекту «Реконструкция участка км. 2135-2231 автомобильной дороги Гр. РФ (на Самару) - Шымкент», разработан в соответствии  с Инструкцией по проведению оценки воздействия намечаемой и иной деятельности на окружающую среде при разработке предплановой, предпроектной, проектной документации, утвержденный приказом МООС РК №204-п  № 208 июня 2007 г. и пособием по составлению раздела проекта «Охрана окружающей среды» (СНиП 1.02.01-85).

Оценка воздействия на окружающую среду – это выявление, анализ, оценка и учет в проектных решениях предполагаемых воздействий намечаемой деятельности, вызываемых ими изменений в окружающей среде, а также последствий для общества.

Главной целью раздела охрана окружающей среды  является   определение экономических, экологических и социальных последствий рассматриваемой хозяйственной деятельности, выработка рекомендаций по исключению деградации окружающей среды и максимально возможному снижению неблагоприятных воздействий на неё.

Поставленная цель достигается путем:

-   определения номенклатуры факторов отрицательного воздействия проектируемого объекта на компоненты ОС;

-    изучения процесса воздействия факторов и определения их интенсивности, а также характера распределения нагрузки от проектируемого объекта ОС;

-  оценки количественного и качественного уровня воздействия каждого из выявленных источников на компоненты ОС и составления прогноза развития отрицательного влияния проектируемого объекта на природную среду.
В данном проекте рассмотрены основные вопросы экологии:

· защита воздушного бассейна от загрязнения автотранспортом;

· защита водных источников, включая поверхностные и грунтовые воды, от загрязнения;

· защита населенных пунктов от воздействия транспортного шума;

· охрана почв и рациональное использование земель;

· сохранение и защита растительного и животного мира;

· воздействие автодороги на социально-экономические условия общества.
1 Краткие сведения о  проектируемом  объекте

1.1. Характеристика проектируемого объекта

Проектируемый участок км. 2135-2231 автодороги Граница РФ (на Самару) – Шымкент является дорогой международного и республиканского  значения. По проектируемой дороге будет осуществляться вывоз продукции животноводства  и рыбоводства, завоз товаров народного потребления, различных грузов необходимых для производственной деятельности в поселках, ввоз топлива, ГСМ, строительных материалов, комбикормов, запчастей, продуктов и др.                        
Категория проектируемой дороги принята I, согласно интенсивности движения.  Оценка проектных решений проведена по показателям расчетной скорости, равной 120 км/ч. Элементы плана, продольного и поперечного профиля в зависимости от скорости движения, приняты следующие:

1. Число полос движения-4.

2. Ширина полосы движения-3,75 м.

3. Ширина проезжей части-15м (с учетом укрепления кромки-0.75 м).

4. Ширина обочины- 3,75 м.

5. Наименьшая  ширина  разделительной  полосы  между  разными направлениями движения – 6 м (с учетом укрепленной полосы – 1 м).
6. Ширина земляного полотна-27,5 м.

7. Поперечный уклон проезжей части-20%.

8. Поперечный уклон обочин-40%.

9. Минимальный радиус закругления в плане-800 м.

10. Максимальный продольный уклон-40%.

11. Наименьшее расстояние видимости для остановки-250 м.

12. Наименьшее расстояние видимости для встречного автомобиля-450 м.

13. Кривые в продольном профиле: 

а/выпуклая-15000 м.

б/вогнутая-5000 м.
Общее протяжение проектируемой трассы – 96 км.
Проектом предусматриваются   следующие виды работ:

· уширение  существующего земляного полотна;

· устройство дорожной одежды;   

· строительство искусственных сооружений;

· установку дорожных знаков и ограждений;

· устройство пересечений и примыканий;

· рекультивация земель.

Для реализации проекта потребуются следующие основные  ресурсы:
Бетон  М- 400 –для покрытия

щебеночно- песчаная  смесь
песчано- гравийная смесь
вода

грунт (оплачиваемый объем)

Конструкция дорожной одежды принята капитального типа, и назначена по расчету .

Покрытие  принято бетонное на основании из щебеночно-песчаной смеси , подстилающий слой из песчано-гравийной смеси. Уширение земляного полотна возводится в основном из внетрассовых  резервов. Для устройства дорожной одежды рекомендуется использование местных дорожно- строительных материалов.
В соответствии с заданием на проектирование в рабочем проекте предусматривается строительство производственных баз ДЭП №1 (участок слева от трассы между каналом АТК и существующей АЗС), ДЭП №2 в районе н.п. Достык и реконструкция производственной базы ДЭП №3 в населенном пункте Темирлановка, раздел охрана окружающей среды по ДЭП №1 и ДЭП №2 представлены в приложении   отдельным томом. 
1.2. Социальная – экономическая среда

Дорога является  неотъемлемой частью социальной среды. В настоящее время, когда  вопрос трудовой занятости населения высок, дорога  позволит решить часть  этого вопроса путем занятия местного населения в сфере обслуживания дороги. За  последние годы вдоль дороги возросло количество мест отдыха для проезжающих (гостиницы), пункты  общепита, станции  технического обслуживания машин и АЗС
Реконструируемый участок автодороги является частью дороги связывающей Казахстан с Российской Федерацией. Вдоль  трассы автодороги расположены следующие населенные пункты: с. Енбекши, с. Тортколь, с. Спатаево, с Жиенкум, с.Екпенды, с. Темирлановка. 
В части пассажирских и грузовых  перевозок автомобильная дорога является для прилегающих районов наиболее оптимальным решением, так как не имеет привязки к графику  движения как на других транспортных средствах (железная дорога, воздушный транспорт), что способствует увеличению объемов грузоперевозок.

С увеличением объема грузоперевозок и улучшением транспортно-эксплутационных показателей автодороги, роль автодороги значительно повысится в социально-экономическом развитии районов и в уровне  жизни  обеспеченности населения.

В результате реализации проекта не будет оказано  отрицательного влияния на ландшафт, природные комплексы и социально-бытовые условия населения, прилегающих  к автодороге населенных пунктов.

Реконструкция  автодороги будет способствовать улучшению транспортных связей, как внутри Казахстана, так и со странами дальнего и ближнего зарубежья.

1.3. Культурно-исторические памятники

Одним из вопросов, рассматриваемых при реконструкции автодороги, является сохранение памятников истории и культуры, к которым относятся определенные сооружения, памятные места и другие объекты, связанные с историческими событиями жизни народа, развитием  общества и государства. Произведения материального и духовного творчества, представляющие историческую, научную, художественную или иную культурную ценность (старинные постройки, захоронения, археологические объекты), а также уникальные природные заповедники, национальные парки, водные источники.

Реконструируемая автодорога не затрагивает  природоохранных зон и архитектурных памятников на всем  своем протяжении.

2 ОХРАНА ВОЗДУШНОГО БАССЕЙНА РАЙОНА РЕКОНСТРУКЦИИ АВТОДОРОГи
2.1 Климатические  и метеорологические условия района                        местоположения  автодороги
Природная среда  является  сложным комплексом слагающих её факторов – климата, почвы, растительности, водных ресурсов, фауны и других. Причем такие факторы как климат, почва и растительность, развиваясь во взаимосвязи, определяют собой  конкретную  природную зону.

Погодно-климатические условия района местоположения автодороги в большей мере влияют на режим, прежде всего на скорость,  и через неё  на расход топлива автомобиля, а также на безопасность движения. Реконструируемая автодорога расположена в зоне пустынных и полупустынных районов. Климатическая характеристика проектируемого участка автодороги приводится по данным многолетних наблюдений  метеостанций  «Туркестан» и «Шымкент».
 Климатические условия Южно-казахстанской области, неоднородной по рельефу (пустыни, предгорья и горы) и имеющей большую протяженность территории по широте, отличаются разнообразием. Характерной особенностью климата области, расположенной на крайнем юге республики, является обилие инсоляции и тепловых ресурсов.

Климат континентальный, зима мягкая, короткая с частыми оттепелями, снежный покров мал и неустойчив, лето знойное, продолжительное и исключительно сухое. Средняя температура января на севере -12 0С, на юге -2-4 0С , июля +26-29 0С. Средне годовая температура воздуха изменяется по области от +8-9 0С до +140 С , повышаясь при продвижении с севера на юг. Летом в отдельные дни на юге возможно повышение температуры до 45-47 0С, на севере до 43-44 0С.

Годовое количество осадков  в равнинной части области составляет лишь 130-250мм, в предгорьях 400-700мм, в горных условиях (на высотах более 1000м над ур.м.) 750-900мм и более. Однако осадки неустойчивы, и в отдельные годы количество их колеблется в больших пределах. Средний уровень осадков, выпадающее за год в Шымкенте, составляет 486 мм, что намного больше, чем  на  севере  области  (в Туркестане 194 мм).
Количество дней в году с неблагоприятными атмосферными явлениями:

	Наименование атмосферных явлений
	Метеостанция «Туркестан» 
	Метеостанция «Шымкент»

	Гололед
	3
	4

	Град
	4
	5

	Метели
	0,4
	2,2

	Ветер >15м/сек
	43
	41


На территории области преобладают северные, северо-восточные и восточные ветры. Среднегодовые скорости ветра составляют 3-3,6 м/сек в северо-восточной части области, в юго-западной части они слабее (1,5-2,8 м/сек). В районах с очень расчлененным рельефом преобладающий ветер часто обусловлен чисто местными условиями.

В нижеследующих таблицах приведены сведения о направлении и скорости ветра по метеостанциям:
Метеостанция «Туркестан»
	Повторяемость направлений ветра (числитель), %

	Средняя скорость ветра по направлениям (знаменатель), м/сек

	

	
	С
	СВ
	В
	ЮВ
	Ю
	ЮЗ
	З
	СЗ

	Январь
	5/2,8
	11/3,9
	32/3,7
	14/3,1
	4/3,4
	6/4,4
	11/3,9
	17/3,7

	Июль
	  12/3,6   
	26/4,9     
	15/5,3     
	4/2,9       
	2/3,7       
	4/4     
	12/4,9     
	25/5,5


Метеостанция  «Туркестан»
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Метеостанция «Шымкент»
	Повторяемость направлений ветра (числитель), %

	Средняя скорость ветра по направлениям (знаменатель), м/сек

	
	С
	СВ
	В
	ЮВ
	Ю
	ЮЗ
	З
	СЗ

	Январь
	4/1,6
	8/2,7
	32/2,6
	24/2,8
	6/5,4
	11/5,1
	8/2,9
	7/2,2

	Июль
	  9/3,6   
	22/5,6     
	25/2,8     
	12/2,7       
	3/3,8       
	6/4,2     
	8/3,3     
	15/3,2


                                                    Метеостанция «Шымкент»
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2.2 Характеристика  источников  выбросов  загрязняющих  веществ  в атмосферу

Наиболее неблагоприятными  показателями для автомобильного транспорта являются удельные выбросы в атмосферу загрязняющих веществ (окиси углерода, оксидов азота, углеводородов, сернистого газа, сажи, альдегидов, бензапирена,  свинца).    

Диоксид углерода (углекислый газ)  является наиболее массовым «парниковым» газом, влияющим на изменение климата. Количество сернистого газа SO2  должно  контролироваться в выбросах дизельных двигателей. Сернистый газ хорошо растворяется в воде, образуя сернистую кислоту. “ Кислотные дожди”   наносят большой ущерб растительности далеко за пределами источников выбросов. Повышение кислотности снижает способность почвы адсорбировать загрязнители.

Наличие окислов азота  NO2 в атмосфере – одна из главных причин опасного явления – фотохимического смога.

Самая многочисленная подгруппа токсичных веществ состоит из углеводородов, некоторые виды их относятся к канцерогенным, вызывающим раковые заболевания.

В состав выбросов автомобилей и дорожной техники входят так называемые “твердые частицы”. Основным компонентом их является сажа, на поверхности ее частиц адсорбируются различные углеводороды, представляющие угрозу здоровью населения. Мелкие частицы размером в несколько микрон образуют аэрозоли и распространяются с газами на большие расстояния.

Особого рассмотрения требует загрязнение природной среды выбросами тяжелых металлов, первое место из которых занимает свинец. Выбросы свинца отнесены к первому классу опасности.

Концентрация загрязняющих веществ по каждому источнику загрязнения при выполнении работ  по реабилитации автодороги не должна превышать предельно допустимых норм, установленных  СанПиН  РК  №3.03.015-97 и других нормативных 

документов, разработанных Санитарно-эпидемиологической службой и утвержденных соответствующими инстанциями.        

Перечень загрязняющих веществ, содержащихся в выбросах автотранспорта

	Вид загрязняющего вещества
	Код примеси
	Класс опасности
	Норма ПДКм.р.,

мг/куб.м
	Норма ПДКм.с.,
мг/куб.м

	Оксид углерода
	0337
	4
	5,00
	3,00

	Оксиды азота NOx
	0301
	2
	0,085
	0,04

	Углеводороды CmHn
	0401
	4
	1,00
	1,00

	Cажа 
	0328
	3
	0,15
	0,05

	Соединение свинца
	0184
	1
	0,001
	0,0003


2.3 Определение категории опасности

Объемы ожидаемых выбросов загрязняющих веществ в атмосферу (ПДВ) для автомобильного транспорта проезжающего по дороге (линейного сооружения большой протяженности) определен по формуле, учитывающий выбросы для каждого проезжающего автомобиля в отдельности и суммирующий все выбросы от отдельных транспортных средств:


[image: image5.wmf];

*

*

å

=

ji

i

ji

j

ПR

L

m

M

  т/год

Где        i – число выделенных групп автотранспортных средств;

mji – удельный выброс j-го вещества автомобилем  i-ой группы за расчетный период, г/км

L – пробег автотранспортного средства   i-ой группы за расчетный период, млн. км/год

ПRji – произведение коэффициентов влияния n факторов.

Выбросы от автотранспорта на 1 км дороги приведены в нижеследующей таблице

	             Вид загрязняющего вещества
	Выбросы  загрязняющих  веществ

	
	г/сек
	т/год

	Оксид углерода
	1,057
	33,346

	Оксиды азота NOx
	0,088
	2,775

	Углеводороды CmHn
	0,064
	2,037

	Cажа 
	0
	0

	Соединения свинца
	0,0001
	0,0033


В целях  определения приоритетных направлений по снижению выбросов ЗВ в атмосферу устанавливается их категории опасности.

Критерий опасности i-го загрязняющего вещества (КОВi) рассчитывают по формуле:
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где: М- масса выбросов i-го вещества т/год на контролируемой территории;

        ПДКс.с – среднесуточная предельно-допустимая концентрация i-го вещества, мг/м3
                   аi – постоянная, учитывающая класс опасности [image: image7.png]


-го ЗВ.
Значения аi  для веществ различных классов опасности:

1 класс – 1,7

2 класс – 1,3

3 класс – 1,0

4 класс – 0,9

Результаты расчета КОВi сведены в нижеследующую таблицу 

	Вид загрязняющего вещества
	Выброс,
т/год
	Класс

опасности
	ПДКс.с,
мг/м3
	Коэфф.

ai
	Значение

КОВi

	Оксид углерода
	33,346
	4
	3,00
	0,9
	8,732

	Оксиды азота NOx
	2,775
	2
	0,04
	1,3
	247,494

	Углеводороды CmHm
	2,037
	4
	1,00
	0,9
	1,897

	Cажа
	0,00
	3
	0,05
	1,0
	0

	Соединения свинца
	0,0033
	1
	0,0003
	1,7
	58,934

	Итого 
	
	
	
	
	317,057


Категорию опасности ЗВ на контролируемой территории определяют исходя из полученных значений КОВi:

при  КОВi  ≤ 103                -  IV категория

при  103  < КОВi  ≤ 104      -  III категория

при 104 < КОВi  ≤ 106        -  II категория

при КОВi  ≥ 106                 -  I категория

Таким образом, по значению КОП данная автомобильная  дорога относится к IV категории.
Обоснование необходимости проведения расчетов приземных концентраций

В соответствии с п. 5.21 РНД 211.2.01-97 для ускорения и упрощения расчетов рассматриваются те выбросы, для которых выполняется следующее условие:

М/ПДК>Ф, где Ф = 0,01Н  при Н более 10м  или Ф = 0,1 при Н до 10м.

Результаты расчетов приведены в таблице:

	Вид   загрязняющего вещества
	Выброс, г/сек
	ПДКмр, мг/м3
	Ф
	М/ПДК
	Результат 

	Оксид углерода
	1,057
	5,00
	0,1
	0,211
	расчет

	Оксиды азота NOx
	0,088
	0,085
	0,1
	1,035
	расчет

	Углеводороды CmHm
	0,064
	1,00
	0,1
	0,064
	-

	Cажа
	0
	0,15
	0,1
	0
	-

	Соединения свинца
	0,0001
	0,001
	0,1
	0,1
	-


2.4 Расчет приземных концентрации загрязняющих  веществ 
Оценка уровня загрязнения атмосферного воздуха вредными веществами (ВВ) отработавших газов автомобильных двигателей основана на сравнении концентрации вредных веществ (мг/м3) с предельно-допустимой концентрацией (ПДК). При расчете выбросов учитываются различные типы автотранспортных средств и конкретные дорожные условия. 

В данном проекте был произведен расчет концентрации загрязняющих веществ на период строительства автодороги и с учетом роста интенсивности движения транспорта. Расчеты производились на ЭВМ в программе «CREDO».

                       Исходные данные

   1.Интенсивность транспортного потока-2008г.-5848 авт/ сут.

                -2028г.-17280 авт/ сут.
2.Расчетная скорость движения транспортного потока – 120 км/час
3.Общее протяжение автодорог –96 км 

4.Результаты проектного решения, в том числе план, поперечный и продольный профили, результаты моделирования процесса функционирования автомобильной дороги в системе “Дорога-Водитель-Автомобиль-Транспортный поток”

5.Данные о климатических и погодных условиях в районе проложения дороги.
Расчет выполняется по двум методам:

· метод экологического моделирования ОНД-86

· метод экологического моделирования ФДД-РФ

Метод ОНД-86 основывается на ПДК максимальные разовые.
Метод ФДД-РФ основывается на ПДК максимальные среднесуточные.
Выброс (эмиссия) вредных веществ (ВВ) может быть принята по следующим методам:

· моделированием движения

· по методике Федерального Дорожного Департамента РФ

· по пробеговому выбросу

За основной расчет принята оценка загрязнения воздуха по показателям максимально разовой концентрации с использованием метода ОНД-86.

Мощность эмиссии СО, CmHn, 
NOx в отработавших газах отдельно для каждого газообразного вещества определяется по формуле:
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где:    q – мощность эмиссии данного вида загрязнений от транспортного потока на конкретном участке дороги, г/(м*с);


2,06*10-4 – коэффициент перехода к принятым единицам измерения;


m – коэффициент, учитывающий дорожные и автотранспортные условия, принимается по графику рис. 4.3.1 в зависимости от средней скорости транспортного потока, определяемой в соответствии с ВСН 25-86 «Указания по обеспечению безопасности движения на автомобильных дорогах», Минавтодор  РСФСР;


Gik – средний эксплуатационный расход топлива для данного типа карбюраторных автомобилей, л/км


Gid – то же, для дизельных автомобилей, л/км


Nik – расчетная перспективная интенсивность движения каждого выделенного типа карбюраторных автомобилей, авт/час


Nid – то же, для дизельных автомобилей, авт/час


Kk и Kd – коэффициенты, принимаемые для данного компонента загрязнения для карбюраторных и дизельных типов двигателей


Мощность эмиссии в воздушную среду соединений свинца в виде аэрозолей определяется по формуле:                                   
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 q – мощность эмиссии в воздушную среду соединений свинца на конкретном участке дороги, г/(м*с);

2,06*10-7 - коэффициент перехода к принятым единицам измерения;

mр – коэффициент, учитывающий дорожные и автотранспортные условия, принимается по графику рис. 4.2.1 в зависимости от средней скорости транспортного потока, определяемой в соответствии с ВСН 25-86 «Указания по обеспечению безопасности движения на автомобильных дорогах», Минавтодор  РСФСР;

K0 = 0,8 – коэффициент, учитывающий оседание свинца в системе выпуска отработавших газов;

KГ = 0,2 –  коэффициент, учитывающий  долю выбрасываемого свинца в виде аэрозолей в общем объеме выбросов;

Pik – содержание добавки свинца в топливе, применяемом в автомобиле данного типа, г/кг.

При расчете эмиссии использовались следующие данные:

	Тип  автомобиля
	Расход топлива, л/км
	Коэффициенты Kk, Kd
	Добавка в топливо

	
	
	СО
	NOx
	CmHn
	Pb, г/кг

	Легковые 
	0,11
	0,6
	0,06
	0,12
	0,37

	Малые грузовые
	0,16
	0,6
	0,06
	0,12
	0,17

	Грузовые карбюраторные
	0,33
	0,6
	0,06
	0,12
	0,37

	Грузовые дизельные
	0,34
	0,14
	0,015
	0,037
	0

	Автобусы карбюраторные
	0,37
	0,6
	0,06
	0,12
	0,17

	Автобусы  дизельные
	0,28
	0,14
	0,015
	0,037
	0


При расчёте концентрации токсичных веществ использовалась модель Гауссового распределения примесей в атмосфере на небольших высотах. Так же при расчёте произведен учет влияния существующих и природных факторов: средней скорости ветра, сильной и слабой приходящей солнечной радиации (ясное небо или облачность, не допускающая прохождение солнечных лучей), местоположение существующей автодороги по отношению к преобладающему направлению ветру. 

Концентрация загрязнений атмосферного воздуха окисью углерода, углеводородами, окислами азота, соединениями свинца вдоль автомобильной дороги определяется по формуле:
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С – концентрация данного вида загрязнения в воздухе, г/м3;

σ – стандартное отклонение Гауссового рассеивания в вертикальном направлении, м

V – скорость ветра, преобладающего в расчетный месяц летнего периода, м/с;

φ – угол, составляемый направлением ветра к трассе дороги. При угле от 90 до 30 градусов скорость ветра следует умножать на синус угла, при угле менее 30 градусов – коэффициент равен 0,5;

F – фоновая концентрация загрязнения воздуха, г/м3.

Расчет концентраций вредных веществ в атмосферный воздух производится на расчетных точках, назначенных в пределах придорожной полосы (250 м вправо и влево  от оси дороги). Значения концентраций в этих точках попикетно приведены в отдельном томе.    

Наибольшая концентрация отработавших газов возникает в непосредственной близости от дороги, а с удалением от дороги уменьшается по логарифмической зависимости. Выполненные расчеты позволяют установить, что количество токсичных веществ, содержащихся в отработанных газах, находится в пределах допустимых  ПДК  в границах полосы отвода дороги.
2.5 Расчет выбросов отработанных газов (ПДВ) при работе машин и механизмов на период реконструкции автодороги
В программе АВС-4 редакция 3.17.1 определена сводная ресурсная смета, в которой указана общая потребность строительных машин и механизмов в период реконструкции.  На основании этой сводной ресурсной сметы выполнены следующие расчеты:

	
	2.5.1 Сводная ведомость потребности автотранспортных средств,

дорожно-строительных машин и механизмов



	
	
	
	
	Макс. кол-во

	№
	Наименование дорожно-строительной техники
	Единица 
	Общее 
	потребности

	
	
	измерения
	количество
	машин и 

	
	
	
	
	механизмов

	1
	2
	3
	4
	5

	1
	Автогрейдеры среднего типа 99кВт   /135л.с./
	маш/час
	7663,56
	5

	2
	Автогудронаторы 7000 л
	маш/час
	103,9
	1

	3
	Бульдозеры 79 кВт /108 л.с./ при  работе
	 
	
	

	
	на водохозяйственном строительстве
	маш/час
	 9276,86
	12

	4
	Бульдозеры 79 кВт /108 л.с./ при  работе
	 
	
	

	
	на других видах  строительства
	маш/час
	 48580,55
	31

	5
	Бульдозеры-рыхлители на тракторе 121 кВт
	
	
	

	
	(165 л.с.) при работе  на других видах строительства
	маш/час
	451,37
	1

	6
	Kатки дорожные прицепные на   
	 
	 
	

	
	пневмоколесном  ходу, 25т
	маш/час
	11565,98
	8

	7
	Катки дорожные самоходные гладкие 8т
	маш/час
	13304,14
	9

	8
	Катки дорожные самоходные гладкие 13т
	маш/час
	23745,15
	17

	9
	Катки дорожные самоходные на 
	 
	
	

	
	пневмоколесном  ходу, 16т
	маш/час
	1611,02
	1

	10
	Kраны 6,3 т на автомобильном ходу  
	 
	
	

	
	при работе на других видах строительства   
	маш/час
	433,12
	1

	11
	Краны 10 т на  автомобильном ходу при работе
	
	
	

	
	на других видах строительства
	маш/час
	303,75
	1

	12
	Kраны 25 т на гусеничном ходу при  
	 
	
	

	
	работе на других видах  строительства
	маш/час
	1356,09
	1

	13
	Kраны 25 т на пневмоколесном ходу при
	 
	
	

	
	работе на других видах  строительства
	маш/час
	220,69
	1

	14
	Котлы битумные передвижные  800 л
	маш/час
	28,13
	1

	15
	Машины бурильные с глубиной бурения 3,5 м
	 
	
	

	
	на тракторе 85 кВт /115 л.с./
	маш/час
	55,37
	1

	16
	Машины для укрепления откосов земляного
	
	
	

	
	полотна гидропосевом с мульчированием  
	маш/час
	434,74
	1

	17
	Машины поливомоечные, 6000 л   
	маш/час
	49905,4
	35

	18
	Насосы для водопонижения и водоотлива 5.5 кВт
	  маш/час
	1369,58
	1

	19
	Насосы для строительных растворов 
	
	
	

	
	производительностью 4 м3/час
	маш/час
	5,78
	1

	20
	Распределители цемента
	маш/час
	2199,43
	2

	21
	Распределители щебня и гравия
	маш/час
	400,35
	1

	22
	Скреперы прицепные 7.0 м3  (с гусеничным
	
	
	

	
	трактором) при работе на водохозяйственном
	
	
	

	
	строительстве
	маш/час
	186,58
	1

	23
	Тракторы на гусеничном ходу до 59 кВт /80 л.с./ 
	маш/час
	966
	1

	24
	Тракторы на гусеничном ходу при работе   
	 
	
	

	
	на других видах строительства 79 кВт /108 л.с./
	маш/час
	11638,85
	7

	25
	Тракторы на пневмоколесном ходу при работе  
	 
	
	

	
	на других видах строительства 40 кВт /55 л.с./
	маш/час
	324,72
	1

	26
	Тракторы на пневмоколесном ходу при работе   
	 
	
	

	
	на других видах строительства 59 кВт /80 л.с./
	маш/час
	762,48
	1

	27
	Трамбовки пневматич. при работе от компрессора
	 маш/час
	568,51
	1

	28
	Укладчики асфальтобетона
	 маш/час
	1926,37
	1

	29
	Фрезы навесные дорожные на тракторе 121 кВт 
	
	
	

	
	(165 л.с.)  
	маш/час
	21979,49
	15

	30
	Экскаваторы одноковшовые дизельные 0.4 м3
	
	
	

	
	на гусеничном ходу при работе на других видах
	
	
	

	
	строительства
	маш/час
	5,11
	1

	31
	Экскаваторы одноковшовые дизельные 0.5 м3
	
	
	

	
	на гусеничном ходу при работе на других видах
	
	
	

	
	строительства
	маш/час
	8,69
	1

	32
	Экскаваторы одноковшовые дизельные 0,65 м3 
	 
	 
	

	
	на гусеничном ходу при работе на других видах  
	 
	
	

	
	строительства
	маш/час
	9215,78
	3

	33
	Экскаваторы одноковшовые дизельные 1.0 м3
	
	
	

	
	на гусеничном ходу при работе на других видах  
	
	
	

	
	строительства
	маш/час
	10482,05
	7

	34
	Экскаваторы одноковшовые дизельные 0.25 м3
	
	
	

	
	на гусеничном ходу при работе на других видах  
	
	
	

	
	строительства
	маш/час
	101,04
	1

	35
	Ямокопатели
	маш/час
	149,66
	1

	
	2.5.2 Расход топлива дорожно-строительных механизмов и транспортов на период реконструкции автодороги


	
	
	Вид 
	Норма 
	Время
	Расход

	 
	Источник выделения  вредных  веществ
	топлива
	расхода 
	работы
	топлива,

	 
	 
	 
	топлива,
	механизмов,
	тонна

	 
	 
	 
	 кг/час
	маш/час
	 

	1
	Автогрейдер среднего типа 99 кВт /135л.с./
	дизельн
	4,5
	7663,56
	34,486

	2
	Автогудронаторы 7000 л
	дизельн
	8
	103,9
	0,8312

	3
	Бульдозеры 79 кВт /108л.с./ при работе на
	 
	
	
	

	 
	водохозяйственном строительстве
	дизельн
	5,7
	 9276,86
	52,878

	4
	Бульдозеры 79 кВт /108л.с./ при работе на 
	
	
	
	

	 
	других видах строительства
	дизельн
	5,7
	 48580,55
	276,909

	5
	Бульдозеры-рыхлители на тракторе 121 кВт
	 
	
	
	

	
	(165 л.с.) при работе  на других видах 
	 
	
	
	

	
	строительства
	дизельн
	6,4
	451,37
	2,8887

	6
	Kатки дорожные прицепные на
	
	
	
	

	
	пневмоколесном  ходу, 25т
	дизельн
	9
	11565,98
	104,094

	7
	Катки дорожные самоходные гладкие 8т
	дизельн
	9
	13304,14
	119,737

	8
	Катки дорожные самоходные гладкие 13т
	дизельн
	9
	23745,15
	213,706

	9
	Катки дорожные самоходные на 
	
	
	
	

	
	пневмоколесном  ходу, 16т
	дизельн
	9
	1611,02
	14,499

	10
	Kраны 6,3 т на автомобильном ходу  
	дизельн
	7,8
	433,12
	3,3783

	11
	Краны 10 т на  автомобильном ходу
	дизельн
	10,2
	303,75
	3,0982

	12
	Kраны 25 т на гусеничном ходу
	дизельн
	6
	1356,09
	8,1365

	13
	Kраны 25 т на пневмоколесном ходу
	дизельн
	4,2
	220,69
	0,9268

	14
	Котлы битумные передвижные  800 л
	дизельн
	15
	28,13
	0,422

	15
	Машины бурильные с глубиной бурения 
	 
	 
	
	

	 
	3,5 м на тракторе 85 кВт /115 л.с./
	дизельн
	8,4
	55,37
	0,465

	16
	Машины для укрепления откосов земляного
	
	
	
	

	
	полотна гидропосевом с мульчированием  
	дизельн
	3,4
	434,74
	1,478

	17
	Машины поливомоечные, 6000 л 
	бензин
	22
	49905,4
	1097,918

	18
	Насосы для водопонижения и водоотлива 
	бензин
	5
	1369,58
	6,847

	19
	Насосы для строительных растворов
	
	
	
	

	
	производительностью 4 м3/час
	бензин
	3,3
	5,78
	0,019

	20
	Распределители цемента
	дизельн
	3,5
	2199,43
	7,698

	21
	Распределители щебня и гравия
	дизельн
	3,5
	400,35
	1,401

	22
	Скреперы прицепные 7.0 м3  (с гусеничным
	
	
	
	

	
	трактором) при работе на водохозяйственном
	
	
	
	

	
	строительстве
	дизельн
	6,5
	186,58
	1,212

	23
	Тракторы на гусеничном ходу до59 кВт 
	дизельн
	3,7
	966
	3,574

	24
	Тракторы на гусеничном ходу 79 кВт 
	дизельн
	6,3
	11638,85 
	73,3247 

	25
	Тракторы на пневмоколесном ходу 40 кВт
	дизельн
	4,1
	324,72
	1,331

	26
	Тракторы на пневмоколесном ходу 59 кВт
	дизельн
	5
	762,48
	3,812

	27
	Трамбовки пневматич. при работе от 
	
	
	
	

	
	компрессора
	дизельн
	5,7 
	568,51
	3,2405

	28
	Укладчики асфальтобетона
	дизельн
	14,5
	1926,37
	27,932

	29
	Фрезы дорожные на тракторе 121 кВт
	дизельн
	7,3 
	21979,49
	160,450

	30
	Экскаваторы одноковшовые 0.4 м3
	дизельн
	7
	5,11
	0,0357

	31
	Экскаваторы одноковшовые 0.5 м3
	дизельн
	7
	8,69
	0,0608

	32
	Экскаваторы одноковшовые 0,65 м3 
	дизельн
	7
	9215,78
	64,510

	33
	Экскаваторы одноковшовые 1.0 м3
	дизельн
	8,2
	10482,05
	85,952

	34
	Экскаваторы одноковшовые 0.25 м3
	дизельн
	3,1
	101,04
	0,313

	35
	Ямокопатели
	дизельн
	4
	149,66
	0,598

	
	
	
	
	
	


Предельно-допустимый выброс вредных веществ в атмосферу рассчитан  с учетом роста интенсивности движения транспортного потока за счет увеличения грузооборота и с учетом работы строительных механизмов во время реабилитации автомобильной дороги.

          Расчет денежной компенсации от загрязнения атмосферы проезжающим по автодороге автотранспортом и механизмами при реконструкции автодороги не производился, ввиду изымания компенсации за природопользование по месту регистрации каждого транспортного средства с объема сжигаемого топлива транспортным средством. 

 Выводы: количество загрязняющих веществ предполагающих  к выбросу в атмосферу составляет                      - Окись углерода      0,1 -1,6 мг/м3       ПДК 5,0 мг/м3  

                                        - Углеводород        0,01 -0,09 мг/м3      ПДК 1,0 мг/м3  

                                        - Свинец в воздухе 0,000005-0,000084мг/м3     ПДК 0,001 мг/м3     

                                        - Окислы азота        0,00-0,07 мг/м3     ПДК 0,085 мг/м3  

                                        - Свинец в почве     1-11,0 мг/кг          ПДК 20,0 мг/кг 

Производимые выбросы в атмосферу находятся в норме,  в пределах резервной полосы автодороги. Выполнение предлагаемых проектом мероприятий по защите атмосферного воздуха улучшит снижение загрязнения атмосферы.

	
	2.5.3  Расчет выбросов отработанных газов (ПДВ) при работе машин и механизмов
	

	
	на период реконструкции участка км.2135-2231 автодороги Граница РФ (на Самару)-Шымкент
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	          
	Вид 
	Расход
	               Выбросы за период строительства, тонн
	Итого,

	 №
	Источник  выделения  вредных  веществ
	топлива
	топлива,
	 
	 
	 
	 
	 
	тонна

	 
	 
	 
	тонна
	CO2
	CH
	NO2
	C
	SO2
	 

	 
	             Удельные выбросы 
	бензин
	 
	0,01
	0,03
	0,04
	0,05
	0,02
	 

	 
	              тонна/тонна топлива
	дизель
	 
	0,07
	0,1
	0,04
	0,005
	0,002
	 

	1
	Автогрейдер 99 кВт
	дизельн
	34,486
	2,414
	3,448
	1,379
	0,172
	0,0689
	7,482

	2
	Автогудронаторы 7000 л
	дизельн
	0,8312
	0,058
	0,0831
	0,033
	0,00415
	0,00166
	0,1799

	3
	Бульдозеры 79 кВт /108л.с./ при работе на водохозяйственном
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	
	строительстве
	дизельн
	52,878
	3,701
	5,287
	2,115
	0,264
	0,106
	11,473

	4
	Бульдозеры 79 кВт /108л.с./ при работе на других видах
	 
	
	
	
	
	
	
	

	
	строительства
	дизельн
	276,909
	19,383
	27,69
	11,076
	1,384
	0,554
	60,087

	5
	Бульдозеры-рыхлители на тракторе 121 кВт (165 л.с.)
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	при работе  на других видах строительства
	дизельн
	2,8887
	0,202
	0,2888
	0,115
	0,0144
	0,0057
	0,626

	6
	Kатки дорожные прицепные на пневмоколесном  ходу, 25т
	дизельн
	104,094
	7,286
	10,409
	4,163
	0,52
	0,208
	22,586

	7
	Катки дорожные самоходные гладкие 8т
	дизельн
	119,737
	8,381
	11,973
	4,789
	0,598
	0,239
	25,98

	8
	Катки дорожные самоходные гладкие 13т
	дизельн
	213,706
	14,959
	21,37
	8,548
	1,068
	0,427
	46,372

	9
	Катки дорожные самоходные на пневмоколесном  ходу, 16т
	дизельн
	14,499
	1,015
	1,449
	0,579
	0,072
	0,0289
	3,1439

	10
	Kраны 6,3 т на автомобильном ходу  
	дизельн
	3,3783
	0,236
	0,337
	0,135
	0,016
	0,0067
	0,73

	11
	Краны 10 т на  автомобильном ходу
	дизельн
	3,0982
	0,216
	0,309
	0,124
	0,015
	0,006
	0,67

	12
	Kраны 25 т на гусеничном ходу
	дизельн
	8,1365
	0,569
	0,8136
	0,325
	0,04
	0,016
	1,763

	13
	Kраны 25 т на пневмоколесном ходу
	дизельн
	0,9268
	0,064
	0,0926
	0,037
	0,004
	0,0018
	0,199

	14
	Котлы битумные передвижные  800 л
	дизельн
	0,422
	0,029
	0,042
	0,016
	0,002
	0,0008
	0,0898

	15
	Машины бурильные с глубиной бурения 
	 
	
	
	
	
	
	
	

	
	3,5 м на тракторе 85 кВт /115 л.с./
	дизельн
	0,465
	0,032
	0,046
	0,018
	0,0023
	0,0009
	0,099

	16
	Машины для укрепления откосов земляного полотна
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	гидропосевом с мульчированием  
	дизельн
	1,478
	0,103
	0,147
	0,059
	0,0074
	0,003
	0,319

	17
	Машины поливомоечные, 6000 л
	бензин
	1097,918
	10,979
	32,937
	43,916
	54,895
	21,958
	164,685

	18
	Насосы для водопонижения и водоотлива 
	бензин
	6,847
	0,068
	0,205
	0,274
	0,342
	0,136
	1,025

	19
	Насосы для строительных растворов
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	производительностью 4 м3/час
	бензин
	0,019
	0,0002
	0,00057
	0,00076
	0,00095
	0,00038
	0,0028

	20
	Распределители цемента
	дизельн
	7,698
	0,538
	0,769
	0,308
	0,038
	0,015
	1,668

	21
	Распределители щебня и гравия
	дизельн
	1,401
	0,098
	0,14
	0,056
	0,007
	0,0028
	0,304

	22
	Скреперы прицепные 7.0 м3  (с гусеничным трактором)
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	при работе на водохозяйственном строительстве
	дизельн
	1,212
	0,084
	0,121
	0,048
	0,006
	0,002
	0,261

	23
	Тракторы на гусеничном ходу до 59 кВт /80 л.с./
	дизельн
	3,574
	0,25
	0,357
	0,143
	0,0178
	0,0071
	0,775

	24
	Тракторы на гусеничном ходу  79 кВт /108 л.с./
	дизельн
	73,3247 
	5,132
	7,332
	2,933
	0,366
	0,146
	15,909

	25
	Тракторы на пневмоколесном ходу 40 кВт /55 л.с./
	дизельн
	1,331
	0,093
	0,133
	0,053
	0,0066
	0,0026
	0,288

	26
	Тракторы на пневмоколесном ходу 59 кВт /80 л.с./
	дизельн
	3,812
	0,266
	0,381
	0,152
	0,019
	0,0076
	0,825

	27
	Трамбовки пневматич. при работе от компрессора
	дизельн
	3,2405
	0,226
	0,324
	0,129
	0,0162
	0,0065
	0,701

	28
	Укладчики асфальтобетона
	дизельн
	27,932
	1,955
	2,793
	1,117
	0,139
	0,056
	6,06

	29
	Фрезы дорожные на тракторе 121 кВт
	дизельн
	160,450
	11,231
	16,045
	6,418
	0,802
	0,32
	34,816

	30
	Экскаваторы одноковшовые 0.4 м3
	дизельн
	0,0357
	0,0025
	0,0035
	0,00142
	0,00017
	0,00007
	0,0076

	31
	Экскаваторы одноковшовые 0.5 м3
	дизельн
	0,0608
	0,0042
	0,006
	0,0024
	0,0003
	0,00012
	0,013

	32
	Экскаваторы одноковшовые 0,65 м3 
	дизельн
	64,510
	4,515
	6,451
	2,58
	0,322
	0,129
	13,997

	33
	Экскаваторы одноковшовые 1.0 м3
	дизельн
	85,952
	6,016
	8,595
	3,438
	0,429
	0,172
	18,65

	34
	Экскаваторы одноковшовые 0.25 м3
	дизельн
	0,313
	0,022
	0,031
	0,012
	0,0015
	0,00062
	0,067

	35
	Ямокопатели
	дизельн
	0,598
	0,041
	0,059
	0,024
	0,0029
	0,0012
	0,128

	 
	ИТОГО за период реконструкции
	 
	
	
	
	
	
	
	441,982

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	


2.6 Меры  по  защите  атмосферного воздуха

Меры по защите атмосферного воздуха от загрязнения отработавшими газами автомобилей подразделяется  на меры  технического,  конструктивного, защитного и организационного характера.

К техническим мерам снижения токсичности автомобильных выбросов относятся совершенствование систем зажигания и карбюрации автомобилей, изменение видов топлива и замена двигателей внутреннего сгорания на электро и другие типы. Использование газового топлива уменьшает токсичность отработавших газов в несколько раз, а добавка к топливу водорода даёт снижение содержания в выхлопе NOх в десятки раз.

Конструктивные меры основаны на совершенствовании проектирования автомобильных дорог. Уменьшение продольных уклонов, обеспечение видимости на горизонтальных и вертикальных кривых, увеличение их радиусов приводит к обеспечению высокой эксплуатационной скорости транспортного потока и уменьшению  токсичных выбросов. 

Немаловажную роль в уменьшении выбросов играет тип и техническое состояние дорожного покрытия. Устройство покрытия серповидного профиля снижает пылеобразование у дороги.

К организационным мерам защиты воздуха от загрязнения относится регулирование дорожного движения путем исключения частых торможений и ускорений автомобилей, наиболее способствующих выбросу вредных веществ,  рациональное распределение транспортных потоков. Для ликвидации частых торможений и ускорений, обеспечения равномерного движения автомобилей и значительного загрязнения воздуха, предусматривается организация дорожного движения с установкой знаков. Установка дорожных знаков играет важную роль в регулировании дорожного движения. Знаки предназначены для информации участников дорожного движения об условиях и режимах движения на дорогах. Проектом предусматривается  установка знаков типа:

· предупреждающие;

· информационно-указательные;

Пылевое загрязнение воздуха происходит при выполнении многих дорожных работ, особенно с разработкой и перемещением грунта и каменных материалов. Большое внимание должно уделяться правильной организации работ. При правильной организации работ по строительству земполотна автодороги влажность грунтов должна быть близка к оптимальной, что обеспечит хорошую уплотняемость и сопротивляемость эрозии. Грунт, имеющий плотность, близкую к максимальной, практически не образуют пыли от действия ветра, и не загрязняет воздух. 

Разработка и перемещение грунта бульдозером в сухую погоду создаёт до 250 мг/м3 пыли, при транспортных работах на грунтовых временных дорогах, концентрация пыли достигает 150-350 мг/м3, с каждого километра такой дороги уносится ветром по 350-700м3 пыли ежегодно.

Пыль минеральная и образующаяся из частиц строительных материалов относится к нетоксичным материалам, но концентрация  ПДК её в воздухе ограничивается общими санитарно-гигиеническими требованиями и составляет в населенных  пунктах – 0,15  мг/м3, в рабочей зоне (кварцит, песчаник) – 1 мг/м3, а известняк, доломит, мергель- 6 мг/м3.   

При скорости ветра до 1 м/сек частицы диаметром 10 мк. переносятся на расстояние 100м, а диаметром 1 мк на 900м. Учитывая, что среднегодовая скорость ветра в зоне проектируемой автодороги  составляет 3,6 м/сек, дальность переноса частиц пыли  возрастает соответственно в 3 раза.

Учитывая вышеизложенное, проектом рекомендуется при производстве работ применять профилактические и защитные меры по снижению запыленности, а именно:

· полив водой  подъездных дорог в период реконструкции; 

· устройство покрытия автодороги капитального типа;
· использование индивидуальных средств защиты.
2.7 Организация санитарно-защитной зоны
Данная автомобильная дорога по санитарной классификации относится к объектам V класса. Согласно произведенным расчетам, защитное озеленение санитарно-защитных зон не требуется. Дорожно-строительные материалы используются действующих предприятий, удовлетворяющие санитарным требованиям.

3 Охрана водных ресурсов от загрязнения и истощения
3.1 Поверхностные и грунтовые воды
Гидрографическая сеть района развита крайне неравномерно и относится к бассейну р.Сырдарья. Непосредственно реконструируемый участок км. 2135-2231 автодороги Граница РФ (на Самару) - Шымкент пересекает следующие поверхностные водотоки: р.Шаян, р.Бугунь, р.Арысь, канал АТК и каналы оросительные. Наиболее крупная из них, достигающая Сырдарии  - р.Арысь. Из малых рек следует отметить Бугунь, Шаян, теряющихся в предгорьях.  Грунтовые воды отличаются разнообразием. Подземные воды залегают на различной глубине и имеют различную степень минерализации.
Загрязнение водотоков поверхностными сточными водами с автомобильных дорог составляет незначительный удельный вес от загрязнения водной среды отходами промышленного и химического производств, однако этот вид воздействия в проектной документации на развитие автомобильных дорог следует оценивать. 

Оседающие на покрытии автомобильных дорог пыль, продукты износа покрытий, шин и тормозных колодок, выбросы от работы двигателей автомобилей, материалы, используемые для борьбы с гололедом, пылеподавления и т.п. приводят при смыве дождевыми и талыми водами к насыщению вод поверхностного стока различными загрязняющими веществами, в числе которых взвешенные вещества, нефтепродукты (бензин, дизельное топливо, масла, мазут и др.). Последние  затем могут попадать в водотоки (водоемы). 

В данном  проекте предусматривается установка новых труб, с учетом расчетного  расхода, а также реконструкция и строительство мостовых переходов 

Указанные работы связаны с риском попадания в водотоки и водоемы вредных токсичных веществ и  загрязнения их взвешенными веществами минерального и органического происхождения, представленными суспензированными частицами песка, глины, ила и других материалов. 

Водоотвод с проезжей части осуществляется за счет поперечного и продольного уклонов на мостах. Загрязненная вода с проезжей части за счет поперечного уклона 20‰ поступает к бордюру тротуарных блоков, и далее, за счет продольного уклона, вдоль бордюров отводится к водоотводным лоткам у начала и конца мостов. Для исключения выноса загрязняющих веществ с проезжей части мостов на тротуары и далее через тротуары в реки, проектом предусмотрена заделка всех щелей в тротуарных бордюрах монолитным бетоном на всей длине мостов.

Дождевая вода на пешеходной части мостов, защищенная от попадания вредных токсичных веществ с проезжей части сплошным бордюром, не представляет угрозы для экосистемы реки.

Источниками водоснабжения для технических целей в реконструкции автодороги является река Арысь и канал АТК. Забор воды производится поливомоечными машинами со специальными насадками.
Грунтовые воды залегают на глубине 2 м и влияния на строительство мостовых переходов с подходами не оказывают. Для предотвращения размывов у искусственных сооружений предусмотрены укрепления отводящего и подводящего русла и откосов земляного полотна.
3.2 Оценка загрязнения  поверхностного стока с автомобильных дорог

Оценка   загрязнения поверхностного стока с автомобильных дорог и выявление необходимости его очистки производится расчетом предельно-допустимого сброса веществ в водный объект. Под предельно допустимым сбросом (ПДС) веществ в водный объект  понимается масса вещества в сточных водах, максимально допустимая к отведению с установленным режимом в данном пункте водного объема в единицу времени с целью обеспечения качества воды в контрольном пункте.

В  проекте был произведен расчет  предельно-допустимых сбросов ПДС с мостовых переходов, расположенных на участках проектируемой автодороги,  через реки, имеющие постоянные стоки. 

Расчет ПДС произведен в соответствии с «Рекомендациями по учету   требований по охране окружающей среды при проектировании автомобильных дорог и мостовых переходов». Москва, 1995 год.

Величина фактического сброса (ФС)  загрязняющих веществ с поверхностными сточными водами в г/час по каждому ингредиенту (веществу) определяется по формуле:

ФС = 3600*Сф*Qс,

где:     3600 – коэффициент перевода  в другие единицы измерения;
 

Сф  -  фактическая концентрация загрязняющих веществ в поверхностных сточных водах  по каждому   ингредиенту    загрязнений,  мг/л. Принимается по таблице; 

     Qс   -  расчетный расход поверхностных сточных вод, л/сек.

               Расчетный расход поверхностных сточных вод определяется как среднечасовой расход воды фактического периода  стока дождевых (ливневых) вод.  Расчет   уровня загрязнения водной среды поверхностным стоком с автомобильной дороги произведен для р. Арысь  и аналогичен для других рек, данные которых приведены в таблице.
При расчетах ПДС для автомобильных дорог различных технических категорий принимаются следующие коэффициенты: II категории – 0.8,  III  категории – 0.6,  IV  категории – 0.4,   V категории – 0.3.

Протокол экологического расчета уровня загрязнения водной среды

поверхностным стоком с автомобильной дороги р. Арысь
	Наименование параметра
	Обозначен.
	Ед.изм.
	Величина
	Источник

	Расчет стока дождевых вод
	
	
	
	ф.4.4.2

	Длина участка дороги
	S
	м
	173
	проект

	Ширина участка дороги
	Bo
	м
	31,5
	проект

	Площадь водосборная
	F
	га
	0,54
	стр.43

	Коэффициент по карте
	N
	
	0,85
	р.4.4.1

	Время концентрации поверхностного стока
	T
	мин
	5
	р.4.4.1

	Продольный уклон участка дороги
	I
	%
	5,00
	проект

	Коэффициент
	K
	
	2,22
	т.4.4.3

	Удельный расход дождевых вод
	q
	л/с*га
	3,90
	т.4.4.2

	Расчетный расход дождевых вод
	(c
	л/с
	4,7
	ф.4.4.3

	Расчет стока талых вод
	
	
	
	ф.4.4.3

	Район стока талых вод
	Np
	
	4
	p.4.4.2

	Слой стока за 10 дневных часов
	h
	мм
	7
	p.4.4.2

	Время притекания талых вод к створу
	t
	час
	1,0
	стр.43

	Площадь водосборная
	F
	га
	0,54
	стр.43

	Коэфф. окучивания снега
	Kc
	
	0,80
	стр.44

	Расчетный расход талых вод
	(cт
	л/с
	1,5
	ф.4.4.3

	Расчет фактического сброса
	
	
	
	ф.4.4.1

	Расчетный расход поверхностного стока
	(c
	куб. м/с
	0,005
	стр.44

	Загрязнение стока взвешенными веществами
	Сф_ вв
	мг/л
	480
	ф.4.4.1

	Загрязнение стока свинцом
	Сф_ Pb
	мг/л
	0,12
	ф.4.4.1

	Загрязнение стока нефтепродуктами
	Сф_нф
	мг/л
	11
	ф.4.4.1

	Фактический сброс взвешенных веществ
	Фс_ вв
	г/час
	8153
	ф.4.4.1

	Фактический сброс свинца
	Фс_ Pb
	г/час
	2,0
	ф.4.4.1

	Фактический сброс нефтепродуктов
	Фс_ нф
	г/час
	186,8
	ф.4.4.1

	Расчет ПДК и ПДС
	
	
	
	

	Расчетный расход поверхностного стока
	(c
	куб. м/с
	0,005
	стр.44

	Расход воды в реке 95% обеспеченности
	(в
	куб. м/с
	230,0
	т.4.4.4

	ПДК взвешенных веществ
	Спдк_вв
	мг/л
	15,25
	т.4.4.4

	ПДК свинца
	Спдк_ Pb
	мг/л
	0,10
	т.4.4.4

	ПДК нефтепродуктами
	Спдк_СН
	мг/л
	0,05
	т.4.4.4

	Концентр.взвешенных в-в в бытовых услов.
	С_вв
	мг/л
	15,0
	т.4.4.4

	Концентрация свенца в бытовых условиях
	С_ Pb
	мг/л
	0,00
	т.4.4.4

	Концентр. нефтепрод. в бытовых условиях
	С_СН
	мг/л
	0,00
	т.4.4.4

	Коэффициент смешения сточных вод с водой водотока по Родзиллеру
	Gamma
	
	0,0176
	ф.4.4.6

	Коэффициент
	Betta
	
	0,0011
	ф.4.4.7

	Коэффициент учета гидравлики смешения
	Alfa
	
	1,16
	ф.4.4.8

	Коэффициент учета выпуска сточных вод
	Epsilon
	
	1,00
	стр.46

	Коэффициент извилистости русла реки
	Fi
	
	1,03
	стр.46

	Коэф. турбулентной диффузии по Потапову
	E
	
	0,0068
	ф.4.4.9

	Предельно допуст. содержание взвешенных веществ в стоке с учетом смешения
	Cпр.вв
	мг/л
	230,07
	ф.4.4.5

	Предельно допустим. содержание свинца в стоке с учетом смешения с водотоком
	Cпр. Pb
	мг/л
	86,03
	ф.4.4.5

	Предельно доп. содержание нефтепродукт. в стоке с учетом смешения с водотоком
	Cпр. СН
	мг/л
	43,01
	ф.4.4.5

	Предельно доп. сброс взвешенных веществ
	ПДС_вв
	г/час
	3908
	ф.4.4.4

	Предельно допустимый сброс свинца
	ПДС_ Pb
	г/час
	1461,2
	ф.4.4.4

	Предельно допустимый сброс нефтепродуктов
	ПДС_СН
	г/час
	730,6
	ф.4.4.4


Экологический расчет уровня загрязнения водной среды

поверхностным стоком с автомобильной дороги

	Наименование

параметра
	Единица

измерения
	Количество

	Категория дороги
	
	      1

	Интенсивность транспортного потока
	авто/сут
	5848

	Длина участка
	м
	173,25

	Ширина участка дороги
	м
	31,5

	Усовершенствованный тип покрытия
	
	

	Продольный уклон участка дороги
	%
	5.0

	Категория реки по водопользованию
	
	1

	Береговой выпуск сточных вод в реку
	
	

	Расходы воды в реке 95% обеспеченности
	куб. м/с
	4,42

	Средняя скорость потока в русле
	м/сек
	0,8

	Средняя глубина в русле при заданном уровне
	м
	1,7

	Кол-во взвеш. веществ в водотоке в бытов. услов.
	мг/л
	15.0

	Количества свинца в водотоке в бытовых условиях
	мг/л
	0.00

	Кол-во нефтепродуктов в водотоке в бытов. услов.
	мг/л
	0.00

	Расстояние от места выпуска сточных вод до расчетного створа по течению реки
	м
	200

	Расстояние от места выпуска сточных вод до расчетного створа по прямой линии
	м
	195

	Расчетный расход талых вод
	л/с
	1,5

	Район стока талых вод
	
	4

	Время притекания талых вод к створу
	час
	1.0

	Слой стока за 10 час, мм по рис 4.4.2
	мм
	7

	Коэффициент окучивания снега
	
	0.80

	Расчетный расход дождевых вод
	л/с
	4,7

	Коэффициент n по рис 4.4.1
	
	0.85

	Время концентрации поверхностного стока
	мин
	5

	Удельный расход дождевых вод
	л/с*га
	3.90

	Коэффициент К в формуле 4.4.2
	
	2.22


Основные результаты расчета

	Наименование

параметра
	Единица

измерения
	Количество

	Фактический сброс взвешенных веществ 
	г/час
	3153

	Предельно допустимый сброс взвешенных веществ
	г/час
	3908

	Фактический сброс свинца
	г/час
	2.0

	Предельно допустимый сброс свинца
	г/час
	1461,2

	Фактический сброс нефтепродуктов
	г/час
	186,8

	Предельно допустимый сброс нефтепродуктов
	г/час
	730,6


Расчет выполнен на ЭВМ в программе «CREDO»,  по методикам ФДД Минтранса РФ, методике Главной геофизической обсерватории им. А.И. Воейкова.

Вариант расчета концентрации загрязняющих веществ: неблагоприятные метеорологические условия при опасной скорости ветра. Эмиссия вредных веществ получена моделированием системы «Водитель-Автомобиль (двигатель)-Дорога- Транспортный поток».                 
Сопоставляя полученные значения фактического сброса с поверхностными сточными водами загрязняющих веществ по всем ингредиентам со значениями предельно-допустимых стоков ПДС видно, что фактический сброс (ФС) по взвешенным веществам не превышает ПДС. 
Водоотвод с проезжей части указанных мостов должен производиться  за счет продольного и поперечного уклонов лотками по откосам на рельеф местности без устройства очистных сооружений и устройством гасителей со скоростями меньше размывающих для грунтов, в месте выпуска вод.
Размеры  водоохраной зоны в каждую сторону от среднего летнего уреза воды  для малых рек установлены 100 метров, для больших 500 метров. В водоохранных зонах рек запрещается загрязнение поверхности земли, в частности, свалка мусора, отходов производства, а также стоянка, заправка топливом, мойка и ремонт автомобилей и дорожной техники.

При соблюдении вышеперечисленных мер снижается влияние строительно-монтажных работ на окружающую среду.

Ведение работ в водоохраной зоне допускается по специальному разрешению местных водоохранных  органов, органов рыбоохраны и санитарно эпидемиологической службы. 

3.3 Меры по защите поверхностных и грунтовых вод  от загрязнения

При движении автомобилей образуется большое количество вредных веществ: тяжелые металлы от сгорания топлива, канцерогенная пыль от изнашивания автомобильных шин, нефтепродукты, противогололедные соли, которые  смываются осадками с дорожного полотна, загрязняя почву, водоемы, водотоки.  Особенно сильно загрязняют окружающую среду находящиеся в придорожной полосе АЗС, СТО, пункты осмотра  и мойки автомобилей различными нефтепродуктами и промывочными жидкостями.

В процессе производства  реконструкции автодороги в целях предотвращения загрязнения  водотоков  необходимо постоянно поддерживать в рабочем состоянии все водоотводные сооружения,  расположенные на автомобильной дороге.
              Для предупреждения загрязнения водотоков, имеющих  водохозяйственное значение, в проекте предусматриваются мероприятия по отводу сточных вод с проезжей части автодороги  за пределы водотоков.  Водоотвод с проезжей части дороги и мостов осуществляется за счет поперечного  и продольного уклонов.  Сброс воды с проезжей части дороги осуществляется в продольные лотки, расположенные вдоль кромки проезжей части, а затем в поперечные лотки, устраиваемые на  откосах насыпи, высотой более 4-х метров, при продольном уклоне более  уклоне 0,03, а также на вогнутых кривых.

3.4  Водопотребление и водоотведение
Расчет расхода воды на хозяйственные и бытовые нужды во время реконструкции автодороги определяется на основании нормативного срока реконструкции, количества расхода воды на одного работающего, согласно СНиП РК 4.01-02-2001 Водоснабжение наружные сети с сооружения.

По согласованию с заказчиком срок реконструкции начинается с августа 2009 года по декабрь 2011 года. Таким образом, расчетный срок реконструкции составляет 619 рабочих дней, количество рабочих 48 человек. Расход воды на питьевые нужды на период реконструкции составит:

Q = 48чел*7л/сут*619:1000 = 207,984 м3 или 0,336 м3/сут
Расход воды для приготовления пищи при трехразовом питании составляет 12л/сут на одно условное блюдо. Количество условных блюд на одного человека принято 2,2. Расход воды для приготовления пищи при трехразовом питании составит:

Q = 48чел*12л/сут*3*2,2:1000 = 3,8 м3/сут
Таким образом, расход воды для приготовления пищи на период реконструкции составит:

Q = 3,8 * 619 = 2352,2 м3
Общий расход воды на период реконструкции составит 2560,184 м3, среднесуточный – 4,136 м3/сут.
На период проведения реконструкции автодороги стационарных источников водоснабжении не требуется. Вода для строительных бригад будет доставляться автовозкой и должна храниться, в специальных емкостях  и соответствовать СНиП РК №3.01.667-97 «Вода питьевая»
На вахтовых площадках  необходимо устройство  приямков из сборных железобетонных колец диаметром 1,5 м и  глубиной не менее 2-х м.

Для  исключения фильтрации сточных вод в грунтовые воды дно приямков должно быть  забетонировано. 

Продолжительность пребывания  сточных вод в приямке не должно  превышать 3-4 суток. Сточные воды вывозятся спец. автотранспортом  на очистные сооружения.

Необходимость воды для технических нужд при реконструкции автомобильной дороги связана с технологией производства работ:

- для увлажнения грунта земляного полотна и  материала подстилающего слоя - до оптимальной влажности при уплотнении; 

-  для полива щебеночного основания в целях снижения трения между гранулами и для затворения бетона;
 -  для уменьшения пылеобразования на временной объездной дороге. 

После уплотнения  материала и затворения бетона вода испаряется в окружающую атмосферу без загрязнения.

Места забора питьевой воды  и для технических нужд подрядчик должен согласовать с заинтересованными организациями и органами санэпиднадзора. 

4 Охрана и рациональное использование земельных

ресурсов и  недр
4.1  Почвенный покров и рельеф местности
Важную роль в формировании почвенного покрова играет микрорельеф. Перераспределяя  атмосферную влагу по поверхности, микрорельеф создаёт различные гидрологические и микроклиматические условия почвообразования.
Всякая природная почва состоит из последовательно сменяющих друг друга генетических горизонтов, образовавшихся в результате  изменения исходной горной породы в процессе  почвообразования. В составе почвообразования участвуют как минеральные, так и органические вещества.

Почвенный покров в районе проложения трассы автодороги представлены следующими разновидностями: сероземами южными светлыми средне и легкосуглинистыми, сероземами южными обыкновенными средне и легкосуглинистыми, лугово-сероземными незасоленными глинистыми и тяжелосуглинистыми, сероземами южными темными средне и легкосуглинистыми.

Чрезвычайная неоднородность физико-географических условий территории области обуславливает очень большое разнообразие ее почвенного покрова. 

Сероземы в пределах области занимают большую часть территории и являются основными почвами, используемыми в земледелии. 

По материалам почвенного обследования и по данным лабораторных анализов земельные участки проектируемой автодороги затрагивают следующие типы почв:

· Сероземы  обыкновенные суглинистые, ППС-36 см.
· Сероземы светлые суглинистые, ППС – 32 см.

· Лугово-сероземные тяжелосуглинистые, ППС – 40 см.

· Лугово-сероземные суглинистые, ППС – 36 см.

Почвенная карта проектируемой автодороги и ведомость почвенных разновидностей приведена в приложении 5.
Автомобильная дорога Граница РФ (на Самару) – Шымкент участок км. 2135-2231 является частью существующей дороги связывающей Казахстан с Россией. Проектируемый участок автодороги расположен в Южно-Казахстанской области на территориях Туркестанского, Ордабасинского и Байдибекского районов. 
4.2  Предотвращение эрозии и загрязнения почв

При  реконструкции автодороги к числу первоочередных работ следует отнести устранение очагов эрозии и ликвидацию  причин ее появления. Особое внимание при этом должно быть уделено предупреждению дальнейшего развития отдельных очагов эрозии с их последующим превращением из точечных в линейные. Для этих целей следует предусматривать:

· восстановление поврежденного плодородного слоя почвы на полосе отвода,    откосах насыпей  и выемок с обязательным укреплением ее посевом трав;

· проведение мероприятий по противоэрозионному закреплению оврагов и прекращению их дальнейшего роста, включающих организацию  отвода  талых и  ливневых вод на склонах   и в голове оврага,  повышение устойчивости оползневых склонов, создание зеленых насаждений. 

· на участках насыпей, где наблюдаются эрозийные процессы, необходимо предусмотреть  засыпку откосов дренирующим грунтом;

· одной из важных мер по предотвращению водной эрозии отводящих русел малых искусственных   сооружений, является их укрепление.

Процесс выброса   и распределения загрязняющих веществ на поверхности почвы также сложен, как и в воздухе.  Наиболее распространенным и токсичным транспортным загрязнителем почв является свинец. Предельно-допустимая концентрация   свинца в почве в  Республике Казахстан установлена на уровне 20 мг/кг.

Согласно выполненных в проекте реконструкции автодороги расчетов  установлено, что наибольшее содержание  свинца в придорожной полосе обнаружено на расстоянии 5 метров от проезжей части и составляет от   11 до 86 мг/кг,  резко снижаясь, и  на расстоянии  20  метров  составляет  от   1,00  до  11 мг/кг, т.е. не превышает ПДК. Загрязнение поверхности земли транспортными выбросами  накапливается постепенно и сохраняется очень долго. Поэтому в пределах  резервно-технологической полосы шириной 30 метров вдоль дорог запрещается заготовка сена и использование его для фуража, а также сбор грибов и ягод.

Продукты износа дорожных покрытий и автомобильных шин, распада выхлопных газов двигателей автомобилей и дорожных машин, горюче-смазочные материалы, попадающие на проезжую часть в результате утечки из топливной системы двигателей  или преступно-небрежных действий водителей и обслуживающего персонала,  потери при транспортировке  грузов, а также соли, применяемые при зимнем содержании дорог,  неубранные остатки инертных материалов, вяжущих и органо-минеральных смесей, используемых при проведении реконструкции на дороге, загрязняют придорожную территорию. При значительном накоплении они могут менять биологический состав придорожной полосы.

Поэтому поддержание необходимого санитарного уровня  придорожной полосы необходимо осуществлять  путем своевременной утилизации отходов и агротехнических приемов.

4.3  Рекультивация нарушенных земель при реконструкции автодороги

Руководствуясь  Земельным кодексом  Республики Казахстан от 20.06.2003г. и «Инструкции по проведению оценки воздействия намечаемой хозяйственной и иной деятельности на окружающую среду при разработке предплановой, предпроектной и проектной документации», Астана 2005 г., в данном проекте на строительство  автодороги, предусматривается приведение земельных участков, занимаемых во временное пользование, в состояние пригодное для использования в сельском хозяйстве.

Рекультивация земель  должна производиться в ходе работ или после завершения работ в течение года.

Рекультивации подлежат земли, занимаемые  под объездные  автодороги, строительные площадки у мостов и труб, стоянки  дорожной техники и складирования  материалов,  водозаборные площадки, сосредоточенные  резервы грунта и подъезды к ним, участки под вахтовые поселки подрядчиков.
Одним из основных видов подготовительных работ является техническая  рекультивация, включающая:

· снятие плодородного слоя почвы, 

· складирование ПСП в штабель для хранения и дальнейшего использования при выполнении   рекультивации;  

· уборка строительного мусора;

· уполаживании бортов грунтовых резервов 1:6;

· планировка  поверхности нарушаемых земель;

· разборка основания строительных площадок и объездных дорог 
    -     обратная надвижка плодородного  слоя почвы.

Перед  нанесением плодородного слоя почвы на спланированную поверхность необходимо произвести глубокое подпочвенное рыхление. Это мероприятие  способствует  лучшему соединению наносимого плодородного слоя с подстилающим грунтом, а также облегчает проникновение корней растений в подпочвенный слой.

Биологический этап рекультивации нарушаемых земель предусматривает проведение агротехнических мероприятий по восстановлению плодородия нарушаемых земель.

При производстве биологической рекультивации нарушаемых земель предусматривается посев трав освоителей для восстановления плодородия и структуры нанесенных почв. Для этого рекомендуется использование многолетних трав.

Обработку  почвы, в связи с ограниченным количеством осадков (в отдельных районах)  и почвенно-климатическими условиями  районов  размещения трассы автодороги, следует проводить в соответствии с  агротехникой, приемлемой для каждого района.   Повышение продуктивности пастбищ должно происходить, прежде всего, за счет  внедрения эффективных агрономических приемов. Имеются в виду главным образом раннее весеннее боронование и посев высококачественных трав. 

Посев  многолетних трав рекомендуется производить зернотравяными сеялками. 

Рекультивация земель обеспечивает снижение воздействия нарушаемых земель на компоненты окружающей среды, атмосферу, поверхностные и грунтовые воды, почву, растительный и животный  мир, оказывает благотворительное влияние на здоровье человека и направлена на устранение экологического ущерба.

Социально-экологический результат  рекультивации заключается в создании благоприятных условий для жизнедеятельности человека и функционирования экологических систем в районе размещения нарушенных земель после их  восстановления.

5  охрана окружающей среды от отходов при
реконструкции  автодорог

Технология производства работ по реконструкции автодороги и последующая эксплуатация автомобильной дороги не предусматривает производства отходов, требующих размещения и захоронения. 

Все строительные материалы (песчано-гравийная смесь, песок, щебень, грунт и т.д) имеют 100% использование. Технология реконструкции объектов временного пользования с использованием щебенистого грунта, предусматривает снятие щебенистого грунта и использование его при  устройстве присыпных обочин автодороги. 

При производстве работ возможно появление строительного мусора, который следует вывести на свалку, объем предельно допустимых отходов в проекте не просчитывался, т.к. данный вопрос будет более подробно решен в процессе детального проектирования.

Твердые бытовые отходы хранятся  в контейнерах и вывозятся на  места расположения ТБО (согласованные Подрядчиком с местными органами).         

6  Шумовое  воздействие  транспортного  потока
на окружающую среду
Наряду с загрязнением атмосферного воздуха, шум является следствием технического прогресса и развития транспорта, становится отрицательным фактором воздействия на людей. Беспорядочная смесь различных звуков разной частоты создает шум.

Воздействие транспортного шума на окружающую среду, в первую очередь, на среду обитания человека, стало проблемой. Систематическое воздействие шума вызывает состояния раздражения, усталости, повышает вероятность стресса, нарушение сна. 

Транспортные факторы: интенсивность движения, состав парка машин, скорость движения, эксплутационное состояния дороги, оказывают наибольшее влияние на уровень шума. 

Населенные пункты, которые расположены вблизи от автодороги (5-35м) больше всего подвержены шумовому воздействию.
Расчет уровня шумового воздействия в период производства работ, в проекте был произведен с учетом потребности в строительных механизмах и  автотранспорте в программе «CREDO». Выполненные расчеты позволяют установить, что уровень  шума на расстоянии 10 метров от ближайшей полосы движения составляет 63,8 дБА, что не превышает установленных санитарных норм (см. Отд. том). Шумовое воздействие на населенные пункты, расположенные вблизи от автодороги (5-35м) не происходит.  

Уровень  транспортного шума, создаваемого движущимся по автодороге автотранспортом, не должен превышать значений, в соответствии с приказом Министерства Здравоохранения Республики Казахстан №841 от 03.12.2004г, а именно 70 дБА.

 При движении   автотранспорта по дороге, а также дорожно-строительных машин и механизмов, используемых при строительстве автодороги, уровень шума значительно высок. Особенно сильный шум создается от бульдозеров,  скреперов, пневматических  отбойных молотков, вибраторов,  фрезы.

Снижение уровня транспортного шума достигается путем реализации  следующих мероприятий:

· устройство покрытий из мелкозернистых асфальтобетонных смесей и слоев износа из мелкозернистого щебня;

· ограничение скорости движения транспортного потока  в период строительства до 60 км/час приведет к снижению шума на 7 дБА;

· производство ремонтных работ в дневное время;

· устройство шумозащитных экранов, степень отражения и поглощения звука которых зависит от применяемых для их создания материалов – бетон, железобетон, стекло, алюминий, дерево, пластик;     

· озеленение дорог с подбором используемых для этих целей пород деревьев и кустарников,  формы  их кроны, характера посадок при различных сочетаниях элементов дороги, рельефа местности, окружающего ландшафта, времени года позволит снизить уровень шума до 10-12 дБА;

· звукоизоляции двигателей дорожных машин защитным кожухами из  поролона, резины и других звукоизолирующих материалов, а  также путем использования капотов с многослойными покрытиями;

· размещение малоподвижных установок (компрессоров) должно производится  на звукопоглощающих площадях или в звукопоглощающих палатках, которые снижают уровень шума до 70%.

· при производстве дорожно-строительных работ зоны с уровнем звука выше 80 дБА должны быть обозначены знаками безопасности, а работающие в этой зоне должны быть обеспечены средствами индивидуальной защиты.

В процессе реконструкции автомобильной дороги на рабочих может быть воздействие машинной вибрации. Уменьшение вибрации зависит от технического состояния машин. В процессе работы следует соблюдать режим работы с вибрирующими машинами, вибрация которых соответствует санитарной норме.  Рекомендуется при этом два регламентированных перерыва.

Для повышения защитных свойств организма, работоспособности и трудовой активности следует использовать специальные комплексы производственной гимнастики, витаминопрофилактику. 

Выполнение всех рекомендаций приведет к снижению уровня шума на проектируемом объекте.

7  Охрана растительности и животного мира
7.1  Характеристика  существующего состояния растительности и животного мира в районе проектируемого объекта
Влияние рельефа местности, погодно-климатических условий  и антропогенных факторов на формирование видов растительного  и животного мира прослеживается в каждой природно-климатической зоне.

Растительный покров, как и почвенный  разнообразен, так как на территории области имеются пустыни, полупустыни и горы. А это значит, что распространение имеет полынно-биюргуновая, ажереко-полынная, полынно-эфимеровая, боялычно-полынная растительность. Встречаются заросли гребенщика, чингиля, тростника, лоха, туранги и ивы.
В районе Тамерлановки, в пойме Арыси, имеется небольшой массив пойменных лесолуговых почв под тугайной растительностью.
Лесов, лесопарковых зон и национальных парков в зоне автодороги не имеется.
Животные и птицы наравне с растениями играют особую роль в круговороте веществ, который является основой взаимосвязи в природе.

Животный мир Южно-Казахстанской области не отличается большим разнообразием семейств, видов и подвидов. В районе местоположения проектируемой автодороги распространены грызуны: суслики, тушканчики, песчанки, полевые мыши.  Из представителей насекомоядных – ежи, землеройки, много пресмыкающихся – щитомордник, гадюка, ящерицы.

В Республике Казахстан обитает большое многообразие представителей различных отрядов птиц – постоянно гнездящихся, периодически гнездящихся, пролетных. Из пернатых  в Южно-Казахстанской области встречаются воробьи, синички, сороки, вороны. В местах, прилегающих к трассе автодороги, мест постоянного гнездования птиц и обитания, животных не обнаружено.

7.2    Меры по ослаблению негативного влияния  автомобильной дороги                                                на    флору и фауну

Автомобильные  дороги в  экологическом отношении представляют собой ярко выраженные полосы отчуждения, так как разрезают сложившиеся в  течение длительного периода места обитания многих жизненных сообществ. В результате по обе стороны дороги создаются специфические биогеоценозы.

Под  влиянием загазованности, шума, вибрации в придорожной полосе происходит постепенная замена видового состава растительности и животных.

Все вышеуказанные меры по ослаблению негативного влияния выбросов от  автотранспорта, шумового и вибрационного воздействия имеют прямое отношение к флоре и фауне, размещающихся на территории, прилегающей к автодороге.

Для уменьшения отрицательного воздействия на флору и фауну  работ, выполняемых при реконструкции автодороги, необходимо выполнение природоохранных мероприятий, а именно:

· обеспечение надлежащего технического состояния дорожного покрытия;

· обеспечение контроля  оптимального режима работы автотранспорта и  дорожной техники;

· в местах  расположения стоянки для автомобилей и дорожных машин, площадок хранения дорожно-строительных материалов необходимо снимать плодородный слой почвы, обеспечить его хранение с последующим использованием его при рекультивации земель;

· предусмотренное проектом устройство металлических светоотражающих ограждений, может служить приспособлением для отпугивания животных с дорог. В ночное время при попадании на ограждение света автомобильных фар,  они отражают яркие пугающие лучи в поперечном от дороги направлении;

· зеленые насаждения, расположенные вдоль автодороги, улавливают значительное количество опасных загрязнителей. Под воздействием токсичных веществ в лесонасаждениях развиваются различные вредители и болезни, порой приводящие к гибели насаждений. Поэтому очень большое значение для сохранения насаждений играют санитарные рубки и рубки ухода;

· под воздействием противогололедных солей изменяется структура и свойства грунтов, происходит разрушение тканей  растений, а в результате отравления солями гибнут животные и птицы. Лучшими  мерами является отказ от использования солей при эксплуатации  дороги и замена их на фрикционные материалы;

· использование   менее токсичных для окружающей среды противогололедных материалов типа ХКФ (хлористый кальций, ингибированный фосфатами), или  КМА (кальце-магниевый ацетат), не приводящих к необратимым изменениям в процессе фотосинтеза и последующему  разрушению тканей растений и гибели животных;

· применять эксплуатационные машины, имеющие высокую точность равномерного распределения противогололедного материала по площади покрытия (типа «Шмидт»),  способные обеспечить точность распределения до 1 г/м2;

· пылевое загрязнение воздуха происходит  при выполнении многих дорожных работ и оказывает отрицательное воздействие  на растительность и насаждения в придорожной полосе. Пыль, в зависимости от химического состава, оказывает на растения специфическое воздействие, обусловленное  проникновением вредных соединений внутрь ткани листа.  При этом накопление соединений в  растительных тканях вызывает нарушение обменных функций организма, снижение  количества поглощаемой листьями фотосинтетически активной энергии и приводит ускорению процессов старения.

· в целях уменьшения пылеобразования   следует производить предварительное увлажнение грунта в местах его разработки и укладки, а также при устройстве временных объездных дорог;

· грунт, имеющий достаточную влажность, практически не образует  пыли от действия ветра;

· транспортировка материалов, являющихся источником пыли,  должна производиться в транспортных средствах, оснащенных пылезащитными  брезентовыми или иными пологами;

· в целях предотвращения  отрицательного воздействия на среду обитания, ликвидации заболачивания пониженных участков рельефа местности, боковых и притрассовых резервов дождевыми и талыми водами следует  предусматривать работы по организации рационального водоотвода, своевременного проведения инженерных и агротехнических мероприятий по их содержанию.

8 Прогноз состояния окружающей среды под  воздействием проектируемого объекта
Экологическое прогнозирование выполняется с целью предотвращения негативного воздействия строительства автомобильных дорог на компоненты окружающей среды. В процессе строительства автодорог возможны следующие виды воздействия на компоненты окружающей среды: 

· нарушение территории, почвенного и растительного покрова на площадке строительства автодорог;

· использование поверхностных и подземных вод для водоснабжения;

· загрязнение воздушного бассейна, территории, водной среды выбросами загрязняющих веществ, а также взвешенными  веществами (пылью) при проведении земляных работ;

· воздействие шума, вибраций и других видов физических воздействий на прилегающую территорию;

· нарушение растительности и условий обитания животного мира.

В связи с этим, необходимо проводить оценку воздействия проектируемого объекта на окружающую среду.

В данном проекте процедура охраны окружающей  среды  выполнена в программе «CREDO» и ЭРА. Эта процедура позволяет исключить или смягчить воздействие проектных решений на элементы среды по следующим показателям:

· загрязнение атмосферного воздуха вредными веществами отработавших газов автомобильных двигателей;

· загрязнение почвы вредными веществами;

· шумовое воздействие транспорта на прилегающую территорию;

· загрязнение придорожных территорий пылью и продуктами износа дорожных  покрытий;

· загрязнение водной среды вредными веществами поверхностного стока с автомобильных дорог.

Эксплуатация данного объекта не приведет к изменению существующего состояния водных ресурсов, сокращению площадей сельхозугодий за счет отчуждения земель сельскохозяйственного назначения.

Реализация проекта реконструкции данного объекта позволит обеспечить беспрепятственное движение автотранспорта, что в целом  благоприятно скажется на социально-экономических условиях жизни. В целом же, на основании анализа компонентов, можно сделать вывод, что воздействие объекта реконструкции на окружающую среду, а также среду обитания жителей прилегающего района сведено к минимуму и не превышает санитарных норм. Уровень воздействия проектируемого объекта на окружающую среду будет являться допустимым.
9 ВЫВОДЫ

Охрана окружающей среды принимаемых проектных решений проводится на всех этапах жизненного цикла транспортного сооружения, от землеотвода и строительных работ, до эксплуатации дороги. Разработка данного раздела основывается на прогнозах экологических последствий, к которым приводят изменения среды в результате реконструкции и эксплуатации дороги. При этом понятие «окружающая среда» включает все факторы, влияющие на условия жизнедеятельности человека и его здоровье: чистота воздуха, воды, почвы, флоры и фауны, а также социально-экономические условия.

В ходе разработки раздела «Охрана окружающей среды» по реконструкции участка км.2135-2231  автодороги «Граница РФ (на Самару)-Шымкент» были предусмотрены мероприятия по устранению негативных последствий от реконструкции автодороги на окружающую природную среду и социально-экономические условия общества.

Проект реконструкции автодороги предусматривает:

· устройство дорожной одежды капитального типа;

· устройство новых труб;

· ремонт и строительство новых мостовых  переходов;

· улучшение транспортно-эксплутационных качеств автодороги за счет изменения поперечных профилей автодороги и повышения качества дорожной одежды;

· организацию мероприятий по безопасности движения;

· обустройство дороги;

· рекультивацию временно нарушаемых земель;

Исходя, из вышеизложенного следует, что реконструкция автодороги улучшит социально-экономические условия проживания населения района за счет улучшения транспортного движения. 

Все конструктивные элементы автодороги выполнены с учетом предотвращения эрозионных процессов.

В результате реализации проекта будет улучшена безопасность движения на автодороге, за счет регулирования движения мерами обустройства дороги.

В результате произведенных расчетов уровня шума установлено, что превышение санитарных норм не наблюдается. 

Граница предельно-допустимых концентраций вредных веществ от выбросов автотранспорта, расположена в пределах  резервно - технологической полосы. 

Устройство новой гидроизоляции и покрытия, водосборных лотков у начала и конца моста на мостовых переходах предотвращает просачивание загрязненной воды в русло рек. 

Реконструкция автодороги  существенного воздействия на флору и фауну оказывать не будет. 

Учтены требования нормативно - технической документации при разработке проекта реконструкции автодороги.

В результате разработанных мероприятий повысится эстетическое состояние автодороги.

Следовательно, все мероприятия, предусмотренные данным проектом по снижению негативного воздействия на окружающую среду, будут способствовать улучшению экологических условий района местоположения автодороги.

Подрядчик должен гарантировать выполнение всех работ в соответствии с нормами и правилами, относящимся к требованиям защиты окружающей среды, согласно Законам Республики Казахстан. 

Примечание:  Все ведомости, расчеты выбросов, материалы согласований  прилагаются.
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