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ВВЕДЕНИЕ

Настоящий раздел  «Охрана окружающей природной среды», являющийся приложением к рабочему проекту реконструкции участка автодороги «Граница РФ (на Самару) -Шымкент через г.г Уральск, Актобе, Кызылорда» км 1980-2057, разработан на стадии    рабочего  проекта реконструкции автомобильной дороги в соответствии  с нормативными требованиями Республики Казахстан, предъявляемыми к проектам   на строительство, реконструкцию  и  ремонт автомобильных дорог. 
Воздействие автомобильного транспорта на окружающую среду сопровождается потреблением природных ресурсов и загрязнением окружающей среды.

В данном проекте одним из основных рассматриваемых вопросов в области охраны окружающей природной среды является поддержание экологического  равновесия природы и восстановление природной среды в зоне проводимых работ по строительству  автодороги. Проектируемый объект относится к IV уровню экологической безопасности.

В основу разработки  проекта приняты требования инструкции   «О порядке  проведения оценки воздействия намечаемой хозяйственной   деятельности  на окружающую среду (ОВОС)» в Республике Казахстан. Главной целью ОВОС является   определение экономических, экологических и социальных последствий рассматриваемой хозяйственной деятельности, выработка рекомендаций по исключению деградации окружающей среды и максимально возможному снижению неблагоприятных воздействий на неё.

1 ПРИРОДНЫЕ УСЛОВИЯ

1.1  Климат 

Климат района проектирования резко континентальный: жаркое сухое лето и холодная, с неустойчивым снежным покровом зима. Среднегодовая температура воздуха по области составляет +8-110. Годовая амплитуда средне месячной температуры воздуха (разность средней температуры самого теплого и холодного месяцев) колеблется от+28 до -100.  Абсолютный максимум температуры составляет 460, минимум -380.

Среднее количество осадков в год колеблется в пределах 151 -212мм. В отдельные сухие годы может выпасть всего 30-60мм, а в наиболее влажные 200-213мм.

Наибольша декадная высота снежного покрова 5% обеспеченности 20 см.

Среднегодовая скорость ветра колеблется в пределах 3-5 м/сек. Наибольшая его скорость падает на весенне-зимние месяцы и достигает 6м/сек. В теплое время года наблюдаются пыльные бури.

 Дорожно-климатический район участка работ – V.


 Климатические характеристики по данным многолетних наблюдений метеостанций «Яны-Курган», «Ак-Кум», «Кызыл-Орда» и «Чиили» приведены в Приложении. 

1.2 Рельеф 
Трасса проходит у южного подножия отрогов хребта Каратау, по холмистым окраинам низкогорий. На участке реконструируемой автодороги выделяются следующие типы рельефа:

1. Эоловые равнины навевания с высотными отметками 165,5-198.0 м  в начале трассы км 1980 – км 1997.

2. Увалистые и холмистые формы рельефа низкогорий от км 1997 до км 2038, с высотными отметками до 254,5 м.

3. Равнинная местность пролювиальных и местами пролювиально-аллювиальных отложений с высотными отметками 212,7-239.0 м до конца участка. 

Увалистые и холмистые рельефы низкогорий характеризуются чередованием плосковременных, слабовыпуклых водоразделов и слабовогнутых ложбин с пологими склонами. Рельеф выработан на лессовидных суглинистых породах («лессовые плащи» у подножий холмов).  

Равнинная местность характерна для начального участка км1980-1997 и конечного участков дороги км2038-2057. На остальных участках пересеченная местность.

Абсолютные отметки участка колеблются в пределах 165,5 – 254,5 м. над уровнем моря.
1.3 Гидрография и гидрология
Гидрографическая сеть района развита слабо и относится к бассейну р.Сырдарьи. 

В зоне проектирования с юго-западного склона хребта Каратау стекает несколько небольших рек снежно-родникового питания (р. Жидели, р.Акуйик, р.Аксакерез и р.Бесарык, которая ниже с.Талап меняет название на Тастаксай) Эти реки до реки  Сырдарья не доходят, теряясь в галечниковых конусах выноса у выхода из гор. Для целей ирригации выше проектируемого участка дороги на них сооружен ряд мелких водохранилищ и прудов. Они представляют собой долинообразные понижения местности, перекрытые дамбами из грунтовых насыпей. Площадь водохранилищ невелики и составляют от 0,01 до 1,5км2. Водохранилища, как правило, имеют водовыпуски, от которых берут начало оросительные каналы и арыки. Заполнение большинства из них происходит в период весеннего половодья и при прохождении дождевых паводков.

 Непосредственно трасса автодороги пересекает несколько сухих русел временных безымянных водотоков. Постоянно действующие водотоки на обследованном участке отсутствуют.

В настоящее время большинство каналов и арыков в районе проектируемого участка дороги не функционируют. Ирригационные каналы не были достроены и не были переданы на баланс эксплуатирующих организаций, имеющиеся пашни, как правило, заброшены. В последние 2года началось развитие частного земледелия. К настоящему времени часть пашни на начальном участке км1980-1991 переданы крестьянским хозяйствам.

По характеру и степени увлажнения   участок работ относится к I типу местности (СНиП РК 3.03-09-2006, Приложение 3, табл. П.3.1). 

1.4  Почвы.  растительность и  животный мир
Почвообразующими породами Кызылординской области повсеместно являются мощные четвертичные отложения,  представленные песками мелкими пылеватыми, суглинками тяжелыми и глинами легкими пылеватыми. Почвообразование в этой зоне протекает в условиях засушливого климата и изреженного растительного покрова. Сухость климата обуславливает быструю минерализацию  органических веществ и вследствие этого дерновый процесс не приводит к накоплению большого количества гумуса в профиле почв. Строение почвенного профиля, характер и последовательность составляющих его генетических горизонтов, специфично для каждого типа почв и служит его основной диагностической характеристикой.

В геологическом строении Жанакорганского района участвуют породы кайнозоя неогеновой формации, четвертичного возраста, представленные песчаниками реже конгломератми часто ожелезненными.

В холмисто-долинной части территории, где проложена трасса автодороги, они покрыты чехлом четвертичных образований. В литологическом отношении это преимущественно лессовидные покровные суглинки мощностью от первых метров до первых десятков метров, а также аллювиальными, аллювиально-пролювиальными галечниковыми и гравийными грунтами с песчаным и супесчаным заполнителем. В зоне низкогорья покров четвертичных пород представлен делювиально-пролювиальными, элювиально-делювиальными образованиями – щебенистыми грунтами с  суглинисто-супесчаным заполнителем, суглинками, супесями щебенистыми.

Трасса автодороги проходит по территории низкогорно-степного пояса и характеризуется почвами светлого южного и обычного серозема. 

В соответствии с Почвенным Заключением Кызылординского ГосНПЦзем на основании обследования, выполненного в августе 2008г. на территории преобладают сероземные почвы мощностью 0,10-0,30м. По механическому составу преобладают суглинки легкие, пылеватые, слабо и среднезасоленные, суглинки и супеси щебенистые и гравелистые реже пески пылеватые.

 Содержание гумуса в слое 0-15см колеблется в пределах 0,45-0,75%, на глубине 15-30см от 0,15 до 0,37%. 

Растительность представлена полынью, верблюжьей колючкой, солянкой и другими формациями. В начале участка встречаются кустарники песчаной акации и саксаула. 


Земли здесь используются преимущественно для пастбища, и только частично, с учетом рельефа, пригодны для земледелия.
Влияние рельефа местности, погодно-климатических условий  и антропогенных факторов на формирование видов растительного  и животного мира прослеживается в каждой природно-климатической зоне.

Для данной зоны характерны следующие виды растительности: полынно-тасбиюргуновой ассоциации, злако-разнотравной растительности, тамарикс, карабалак, тростник, солянки, кереген, анабазис и жирные солянки.

Лесов, лесопарковых зон и национальных парков в зоне автодороги не имеется. Животный мир Кызылординской области не отличается большим разнообразием семейств, видов и подвидов. В районе местоположения реконструируемой автодороги распространены грызуны: суслики, тушканчики, песчанки, полевые мыши.  Из представителей насекомоядных–ежи, землеройки, много пресмыкающихся – щитомордник, гадюка, ящерицы.

В Республике Казахстан обитает большое многообразие представителей различных отрядов птиц – постоянно гнездящихся, периодически гнездящихся, пролетных.  Из пернатых  в Кызылординской области встречаются воробьи, синички, сороки, вороны. В местах, прилегающих к трассе автодороги, мест постоянного гнездования птиц и обитания, животных не обнаружено.

1.4 Подземные воды
Грунтовые воды распространены на равнинах и имеют три источника питания: 

1) воды поверхностного стока (в том числе и оросительные),                 

2) атмосферные осадки,

3) конденсация паров воды из атмосферы в песках. 

 На низких водоразделах и вдоль сухих русел вне зоны орошения грунтовые воды залегают на глубине 5-15м. Дебиты существующих скважин и колодцев незначительный и составляют  0,2-0,5л/сек. Грунтовые воды такырных равнин залегают на глубине 10-30м и сильно минерализованы.

   На глубине 100–300м в меловых песках, а глубже и в юрских отложениях залегают артезианские воды, получающие пополнение с западных отрогов Тянь-Шаня. Минерализация артезианских вод хлоридно-сульфатно-натриевого состава и составляет от 1,1 до 1,3г/л.

Водоносные пески перекрыты мощной пачкой водоупорных палеогеновых глин, которые препятствуют разгрузке подтекающих с востока вод в вышележащие толщи и поддерживают значительный напор. Скважины, пробуренные до меловых песков, самоизливающие  с дебитом от 0,8 до 3,1л/сек. 

В гидрогеологическом отношении проектируемый участок проходит в зоне с глубоким залеганием уровня грунтовых вод. Глубина существующих колодцев в районе п.Жанакорган 14м, глубина водозаборных скважин до 170м. Исключение составляют несколько логов на км 2016+550, км 2019+100, км 2027+200, где уровень грунтовых вод составляет 1,5-2,0м.

1.5 Социальная и  экономическая среда
Проектируемый участок дороги протяжением 77км является частью автомобильной дороги республиканского значения М-32 "Гр. РФ (на Самару) - Шымкент". Начало участка – 1980 км, конец – 2057 км (граница Кызылординской области). 

Автомобильная дорога проходит по территории Жанакорганского района Кызылординской области. 

Численность населения Жанакорганского района 72тыс. чел. Центром района является поселок Жанакорган с населением 23тыс. чел. 

В зоне прохождения реконструируемого участка дороги находится 7 населенных пунктов и ряд частных фермерских хозяйств, на деятельность которых будет влиять строительство проектируемой дороги:

Село Жайылма,  в 2-х км слева от дороги на 1987км,

Рудник ТОО «Шалкия Цинк ЛТД», в 13-ти км слева от дороги на 1997км,

Село Бирлик, в 1.5км слева от дороги на 2011км,

Село Кыраш, в 3-х км слева от дороги на 2017км,

Село Косуенки, в 13км слева от дороги на 2025км,

Село Манап на 2038км в непосредственной близости от дороги,

Пос. Тапап, в 12км слева от дороги на 2044км.

Справа от дороги на расстоянии от 3-х до 12км проходит железнодорожная магистраль, связывающая Россию с Казахстаном и республиками Средней Азии, на которой в зоне реконструируемого участка дороги расположены:

- ст. Яныкорган в центре п.Жанакорган,

- ст. Талап, в 7км от дороги на км2036,

- ст. Бесарырык в 3-х от дороги на 2044км, и ряд разъездов.

Существующая автомобильная дорога построена в 1960-1962г.г. по параметрам дорог Ш технической категории. Заданием на проектирование определена категория дороги как 1б техническая категория.

В состав проекта входит ремонт существующей дороги на участке спрямления дороги в районе п.Жанакорган.

Строительство автодороги улучшит транспортные связи с областным центром  ускорит доставку грузов и пассажиров, будет способствовать более полному освоению производительных сил района тяготения. 

1.7 Культурно-исторические памятники.

Одним из вопросов, рассматриваемых при реконструкции автодороги, является сохранение памятников истории и культуры, к которым относятся определенные сооружения, 

памятные места и другие объекты, связанные с историческими событиями жизни народа, развитием  общества и государства. Произведения материального и духовного творчества, представляющие историческую, научную, художественную или иную культурную ценность (старинные постройки, захоронения, археологические объекты), а также уникальные природные заповедники, национальные парки, водные источники.

В ходе проведённых изыскательских работ  культурно-исторических, археологических и архитектурных памятников в районе местоположения автодороги не выявлено. 

1.8 Карьеры строительных материалов, резервов грунта и источников водоснабжения.

Для выполнения работ для реконструкции автодороги потребуется следующие ресурсы:
· грунт для отсыпки земполотна;
· гравийно-песчаная смесь;
· щебень,
· битум,
· сборные железобетонные конструкции,

· вода.
В зоне строительства  имеются существующие и разведаны дополнительно месторождения строительных материалов приведенные в таблице:

	Местоположение,
	Наименование
	Характеристика материалов
	Запасы, тыс.м3

	Км1986 влево 6км
	Жаылминское месторождение
	Известняки и песчаники. Марка по дробимости-16, на истирание-И2, по морозостойкости F-50
	Запасы незначительные

	км1998, влево 40м
	Недействующий карьер
	Разногалечниковые порфировидные отложения с песчаным заполнителем. Марка гравия по дробимости-12,9,

на истирание-И2, по морозостойкости F-100, лещадность -15,2%
	600-700

	км1998, влево 200м
	Карьер ТОО «УАД»
	То же
	>500

	км1998, влево 12км
	Шалкиинское 
	Песчано-гравийная смесь с включением валунов до 1,2%
	>11000

	км1998, влево 19км
	Огизмуиз ТОО«КазпромКызылорда»
	Строительный камень (доломиты), Марка 1200
	>5000

	км2003, влево 360м
	Недействующий карьер
	Гравийный грунт с песчаным заполнителем. Марка на истирание-И2, по морозостойкости F-50, лещадность -18.4% 
	25-50

	Км2010
	выемка
	Гравийный грунт с песчаным заполнителем. 
	15-20

	Км2036, вправо 7км ст.Талап
	Недействующий карьер
	Гравийно-песчаная порода, Кварциты (кварц 90%)
	Запасы незначительные

	Км2045, вправо 3км, ст. Бесарык
	Недействующий карьер
	Гравийный грунт с песчаным заполнителем. Марка гравия по дробимости-12, на истирание-И1, по морозостойкости F-100-150
	Запасы незначительные

	Км2045+624, вправо 50м
	Месторождение ТОО«УАД»
	Гравийный грунт с песчаным и супесчаным заполнителем. Марка на истирание-И2, по морозостойкости F-50, лещадность -19%
	>90

	Км2050 вправо 50м
	МесторождениеТОО«УАД»
	Песчано-гравийная смесь. Марка на истирание-И2, по морозостойкости F-50, лещадность -20,7%
	>90


Источниками водоснабжения для производственных нужд будут служить водозаборы на ближайших озерах и р. Сырдарьи, для питьевых нужд источники расположенные в прилегающих поселках.
Для реализации проекта потребуются следующие ресурсы:

Смесь асфальтобетонная горячая мелкозернистая-204тыс. т

Смесь асфальтобетонная горячая крупнозернистая-1150тыс. т

Щебень-385 тыс.м3  
Гравийно-песчаная смесь                          -  451 тыс. м3  

вода          


                        - 299 тыс. м3
 

грунт (профильный объем)   
            -  2994 тыс. м3
человеко-ресурсы                              
-  3312300 чел/час         

2. Характеристика  проектируемого  объекта. 

2.1 Существующие дороги
Существующая автомобильная дорога относится к Ш технической категории.

Ширина проезжей части 7,0-9,0м, ширина обочин – 3,0-6,0м.

Покрытие автодороги разнозернистое, плотное, повсеместно покрыто шероховатой поверхностной обработкой, толщиной до 2,5-3,0 см.  

 Покрытия местами двухслойное - верхний слой мощностью 5-8см; нижний слой с мощностью 5-15 см. Между верхним и нижним слоями асфальтового покрытия имеются прослои гравийного грунта с песчаным заполнителем, мощностью 5-15см. 

Основание дорожной одежды устроено из гравийного грунта с песчаным заполнителем, мощностью 5-50 см.

  Земляное полотно существующей дороги  устроено из боковых притрассовых резервов, где грунты представлены песками пылеватыми и мелкими, супесями пылеватыми, суглинками легкими и тяжелыми реже глинами и гравием. 

Содержание существующей дороги осложняется неравномерной осадкой покрытия вследствие недостаточного уплотнения в процессе строительства грунтов, укладываемых в высокие насыпи.

В связи со строительством обхода п.Жанакорган на участке км1986-2010 существующей дороги проектом предусматривается:

· существующую дорогу на участке км1987-1991 отремонтировать и использовать как дорогу 5 категории для подъезда к п.Жайылма и ближайшим фермерским хозяйствам,

· дорогу в пределах п.Жанакорган от км1991 до км1999 отремонтировать по нормам городских дорог 3категории,
· существующую дорогу на участке км1999-2005 отремонтировать и передать и передать районным влястям в качестве подъезда к кладбищу п.Жанакорган
2.2  Новая дорога
От км1980 до км1986 ось трассы проложена с левой стороны на расстоянии 7-9м от существующей оси дороги. 

На участке обхода п.Жанакорган км1986-2009 трасса от км1986 по прямому направлению проходит к месту пересечения железной и автомобильной дорог на рудник Шалкия в 260м восточнее перспективной границы п.Жанакорган, где трасса обхода проложена параллельно перспективной границы поселка и затем по прямому направлению выходит на км2010 существующей дороги. От км 2010 трасса  вновь ось трассы проложена с левой стороны на расстоянии 7-9м от существующей оси дороги. Наибольший продольный уклон на участке – 34 ‰.

Общая длина трассы составляет 32км.

2.3  Геометрические параметры дороги

	Категория дороги
	1-б

	Расчетная скорость, км/ч, основная
	120

	Количество полос движения, шт
	4

	Ширина полос движения, м
	3,75

	Ширина обочины, м
	3,75

	Ширина укрепленной части обочины, м
	0,75

	Ширина разделительной полосы 
	5,0

	Ширина полосы безопасности  у разделительной полосы, м
	1,0

	Ширина земляного полотна
	27,5


2.4  Дорожное покрытие

Щебеночно-мастичный асфальтобетон ЩМА20 -5см,

Горячий крупнозернистый асфальтобетон - 10см,

Высокопористый крупнозернистый асфальтобетон -12см,

Подобранная щебеночной смесь толщиной слоя 18см в направлении Жанакорган – Кызылорда (км1980-1996) и 20см в направлении Жанакорган - Шымкент (км1997-2057),

 Гравийно-песчаная смесь толщиной соответственно по направлениям 20 и 25см.

На существующих участках дороги предусматривается капитальный ремонт дорожного покрытия общим протяжении 14км.

Для использования существующего земляного полотна под проектируемую дорогу после фрезерования и уборки существующего покрытия предусмотрено послойное доуплотнение верхнего части существующего земляного полотна на толщину не менее 1м, с доведением существующих уклонов откоса противоположного присыпки до проектных требований. 

2.5  Материалы, источники получения, схема доставки

Битум из России - поставка железной дорогой  (2145км),

Щебень, песок -  из местного Шалкиинского карьера (автовозка 53км),

Железобетонные конструкции  из Алматы  - поставка железной дорогой (1040км),

Вода -  из р.Сырдарьи и местных озер.

2.6  Искусственные сооружения
На проектируемом участке расположено 43 существующих водопропускных труб и лотков различного сечения.

Большинство существующих водопропускных сооружений нуждаются в ремонте, либо требуется их полная замена. Часть из них засыпана и не работает.

Проектом предусматривается:

· Закрытие и разборка 5 труб на участках разбираемой существующей дороги и 2-х не работающих труб на реконструируемом участке,

· Ремонт 7 труб на участке ремонта существующей дороги проходящей через п.Жанакорган на км1987-2005,

· Замена 29 существующих труб с устройством водопропускных сооружений большего диаметра,

· Строительство новых  11 водопропускных сооружений. 

Предусматривается также строительство 2-х мостов и путепровода:

	Адрес
	Препятствие
	Проектные мероприятия

	км1986+921 на обходе п.Жанакорган
	Транспортная развязка на пересечении автомобильной и железной  дорог
	Строительство нового путепровода  по схеме 21+3х24+21м

	км2052+628
	Существующий ж/б мост 3х11,36м через сухое русло р.Бесарык
	Ремонту не подлежит, предусматривается разборка

	км2052+628
	Сухое русло р.Бесарык
	Замена существующего моста и строительство нового, рядом с существующим  по схеме 3х12м


2.7  Безопасность дорожного движения, объездная дорога
Для обеспечения проезда автотранспорта предусматривается:

· использование существующей дороги,

· строительство временных объездных дорог  с твердым покрытием общим протяжением 6.1км,

· капитальный ремонт существующей дороги с твердым покрытием Шалкия - Жанакорган, используемой при строительстве -10км.

3. Оценка воздействия автодороги на природные экологические системы.

Рассмотрение всех возможных последствий для окружающей среды при реализации проекта реконструкции дороги и ее дальнейшей эксплуатации требуется для определения объема изучения и предлагаемых мер по смягчению негативного воздействия на окружающую среду.

Целью работы является выявление ключевых возможных, как положительных, так и отрицательных воздействий, их масштаб, степень и продолжительность прямого или косвенного воздействия на природные и социальные ресурсы, которые могут возникнуть в ходе реализации и эксплуатации проекта; определение реальных мер по смягчению какого-либо воздействия на окружающую среду, применение которых позволит избежать отрицательных последствий или снизить их; выявление остаточных явлений от воздействия, то есть тех, для которых смягчение исключено или невозможно и для которых требуется выплата компенсаций.
Автомобильная дорога как инженерное сооружение при своем проложении на местности нарушает природные ландшафты, изменяет режим стока поверхностных и грунтовых вод, изъятие местных природных ресурсов, изменение рельефа местности, технологические и транспортные  загрязнения. Ниже приводятся оценки воздействия на окружающую природную среду.

3.1 Воздушная среда

Социально-экономическое развитие общества, в основном ориентированное на быстрые темпы экономического роста, породило беспрецедентное причинение вреда окружающей природной среде. Человечество столкнулось с противоречиями между растущими потребностями мирового сообщества и состоянием биосферы. 

Сущность современного экологического кризиса состоит в том, что самосохранение биосферы становится уже невозможным, ей  не удаётся скомпенсировать негативные результаты человеческой деятельности. В конце ХХ века в окружающей природной среде произошел целый ряд изменений глобального характера:

· истощение озонового слоя с возрастанием  негативного воздействия на живые организмы жесткого ультрафиолетового излучения;

· возрастание в атмосфере концентраций углекислого газа и других   «тепличных» газов, ведущих к угрозе глобального отношения потепления климата;

· крупномасштабное уничтожение лесов, ведущее к снижению поглощения углекислого газа из атмосферы;

· деградация земель, служащих основной базой производства продуктов питания;

· значительное сокращение биоразнообразия планеты. 

Глобальные изменения в природе обусловлены хищнической эксплуатацией природных ресурсов и масштабным загрязнением окружающей среды токсичными веществами, ведущими к быстрой деградации природы. Энергетика, промышленность, транспорт создают огромное количество выбросов и вещественных отходов. Доля всех видов транспорта в общем, экологическом ущербе, составляет около 15%.

 Автомобильно-дорожный комплекс наносит наибольший из всех видов транспорта ущерб окружающей среде,  около 80% . При этом следует учитывать, что интенсивность загрязнения окружающей среды автомобильным   транспортом   непосредственно   зависит   от  дорожных условий эксплуатации автотранспортных средств, а также технического уровня и транспортно-эксплутационного состояния автомобильных дорог.

 Наиболее  неблагоприятным показателем для автомобильного транспорта являются удельные выбросы в атмосферу загрязняющих веществ. Удельные выбросы загрязняющих веществ (оксида углерода, оксидов азота, углеводородов) на автотранспорте выше, чем на железнодорожном и водном транспорте.

Углекислый газ СО2 является наиболее массовым «парниковым» газом, влияющим на изменение климата. Массовый выброс этого газа пропорционален количеству  использованного топлива, а расход топлива существенным образом зависит от дорожных условий. Более 60% СО2 в транспортно-дорожном комплексе приходится на автомобильный транспорт.

Автомобильный транспорт является основной причиной массового выброса других загрязняющих веществ – углерода С, диоксида серы SO2, свинца Рb.

Воздействие автомобильных дорог и дорожного хозяйства на природную среду проявляется в загрязнении атмосферного воздуха, акустическом, вибрационном и электромагнитном; в загрязнении поверхностных и грунтовых вод, почвенного покрова и грунтов, нарушении условий жизни растительного и животного мира, негативных социальных последствиях.

Загрязнение почвы, воды и воздуха начинается на проезжей части автодороги, а затем распространяется  далеко за её пределы на придорожные территории. Природной среде наносится значительный экологический ущерб на десятки метров в обе стороны от проезжей части автомобильной дороги.

Нельзя не учитывать агрессивного воздействия автомобильных выбросов  на строительные материалы и сооружения. С увеличением интенсивности движения возрастает опасность коррозии бетонных  и металлических   элементов   дорожного   комплекса.     Хотя     количество разрушающих строительные материалы компонентов в отработавших газах относительно невелико, отмечены в дорожной практике случаи очень быстрого старения элементов в мостах и ограждающих конструкциях. Причина – в комплексных физико-химических воздействиях соединений азота и других веществ, проявляющих агрессию даже в малых количествах.

3.2 Загрязнение воздушной среды

Наиболее опасным видом транспортного загрязнения считают выбросы в атмосферу отработавших газов. Газы, попавшие в атмосферу, переносятся воздушными потоками на десятки и сотни километров, суммируются с энергетическими и промышленными выбросами, хотя, конечно, наибольшая концентрация их возникает в непосредственной близости от дороги. 

Объектами воздействия транспортных средств являются практически все компоненты окружающей среды, но в основном критерием опасности считается ущерб, причиненный здоровью людей.

Автомобили загрязняют  воздух веществами, которые выбрасываются с отработанными газами, попадающими в воздух в результате испарения топлива.  Основная масса  вредных выбросов автомобиля приходится на отработанные газы. Автомобильные отработанные газы – это смесь примерно 250 химических элементов и соединений. Основными компонентами ОГ являются  окись углерода СО, углеводороды СпНм, окислы азота NОх, сажа, альдегиды, бензапирен, тетраэтил свинца, двуокись серы.

В настоящее время в мировой практике не нормируется и не контролируются автомобильные выбросы углекислого газа СО2, по причине его не токсичности, и сернистого газа SO2, вследствие относительно незначительного его количества в транспортных выбросах, по сравнению с выбросами тепловых энергоустановок, металлургических и химических предприятий. Количество сернистого газа пока только контролируется в выбросах дизельных двигателей. Сернистый газ бесцветен, имеет резкий раздражающий запах. Он хорошо растворяется в воде, образуя сернистую кислоту. «Кислотные дожди» – раствор серной и сернистой кислоты характерное явление для многих промышленных регионов. Они наносят большой ущерб растительности далеко за границами источников выбросов. Наибольшей чувствительностью к кислотным дождям обладают злаковые растения, кормовая люцерна. У лиственных растений между прожилками возникают бледно-зеленые или желтые омертвевшие участки.

Повышение кислотности снижает способность почвы адсорбировать загрязнители, связывать, тяжелые металлы. Чем больше кислотных дождей, тем больше тяжелых металлов освобождается в результате выщелачивания и выходит  в подземные воды, усваиваются растениями. 

Самая многочисленная подгруппа токсичных веществ состоит из углеводородов, образуется они главным образом в условиях недостатка кислорода – метан СН4, пропан С3Н8, гексан С6Н14. Некоторые виды их, альдегиды, относятся к канцерогенным веществам, вызывающим рак. Наиболее известен из них 3.4 бензапирен  С24Н12, который, попадая в организм через органы дыхания, стимулирует возникновение и развитие злокачественных опухолей.

Окись углерода СО (угарный газ) нарушает окислительные процессы в организме человека, вступает в реакцию с гемоглобином крови со скоростью в 200 раз большей, чем кислород. При вдыхании его с воздухом возникает кислородное голодание организма. Очень часто наступает отравление даже небольшими дозами СО.

Окислы азота NОх – оксиды, образовавшиеся при высокотемпературном окислении азота воздуха и низкотемпературном окислении азотосодержащих соединений моторного топлива, при попадании в атмосферу трансформируются в более устойчивые диоксиды NO2. Окислы азота при взаимодействии с водой образуют азотную и азотистую кислоты, которые разрушают легкие человека, поражают слизистую оболочку глаз и сердечно-сосудистую систему. При высоком содержании окислы азота действуют на нервную систему человека, вызывая неадекватное поведение.

Выбросы автомобилей, как правило, создают многократное повышение концентрации NO2. Наличие окислов азота в атмосфере – одна из главных причин опасного явления фитохимического смога. 

Смог в зависимости от условий может иметь различные причины образования, но во всех случаях участвуют автомобильные выбросы. Наиболее распространен фитохимический смог, когда под воздействием ультрафиолетовых лучей солнца в атмосфере происходит цепь сложных реакций и образуется своеобразный туман, состоящий из раздражающих дыхательные пути агрегатов серной кислоты, двуокиси азота, углеводородов. Кроме распространенных видов отработавших газов в состав выбросов входят так называемые «твердые частицы». Основным компонентом их является сажа. В состав «твердых частиц» входят соединения серы и свинца. Сажа сама по себе не относится к опасным токсическим веществам, но на поверхности её частиц адсорбируются  различные углеводороды,  некоторые  из  них  обладают   канцерогенными  свойствами. Мелкие частицы размером в несколько микрон образуют аэрозоли и распространяются с газами на большие расстояния.

Особого рассмотрения требует загрязнение природной среды выбросами тяжелых металлов, первое место, из которых занимает свинец. Выбросы свинца отнесены к первому классу опасности. Около 70% свинца, добавленного к бензину с этиловой жидкостью, вместе с отработавшими газами попадает в атмосферный воздух. Соединения свинца, накапливаясь в организме, вызывают изменения и нарушения в обмене веществ в организме.

Ещё одним источником загрязнения атмосферного воздуха «твердыми частицами» является пыль от износа резины, тормозных колодок, дисков сцепления автомобилей, а также продукты испарения с поверхности дорог нефтепродуктов и масел. При производстве работ по реконструкции земполотна, обочин, при транспортировке дорожно-строительных материалов образуется пылевое загрязнение воздуха. 

Частицы пыли обладают способностью аккумулировать микроорганизмы, что может привести к развитию инфекционных и легочных заболеваний.

Существенным, хотя и более узким действием, чем земляные работы, источником загрязнения атмосферы может оказаться устройство дорожной одежды. Главная опасность здесь связана с применением органических вяжущих веществ. Все недоокисленные углеводородные смеси содержат в большем или меньшем количестве канцерогенные высокомолекулярные углеводороды, наиболее активным из которых является бензапирен. 

На основе специальных медицинских исследований устанавливаются ПДК - предельно допустимые концентрации загрязняющих веществ в атмосферном воздухе населенных мест. Для веществ, содержащихся в отработавших газах автомобильных энергоустановок, приняты следующие ПДК, мг/м3:   

	        Наименование веществ
	Среднесуточные ПДК мг/м3

	
	Для человека
	Для древесных пород

	Окись углерода, СО
	3.0
	1.0

	Углеводороды, СмНп
	1.5
	

	Двуокись азота, NО2
	0.04
	0.02

	Сажа
	0.05
	0.05

	Свинец в воздухе
	0.0003
	в почве 32 мг/кг

	Пылевидные вещества
	0.15
	0.05

	Сернистый газ SО2
	0.05
	0.015


Из таблицы видно, что у растений чувствительность к загрязнению атмосферы выше, чем у животных и человека.

Исходные данные для расчета уровня загрязнения воздушной среды приведены ниже:
	Интенсивность движения транспорта
	На существующее положение,         2008 год
	На срок окончания реконструкции, 2012 год
	На период эксплуатации дороги, 2028 год

	По направлению Жанакорган-Кызылорда
	2039
	2385
	6245

	По направлению Жанакорган-Туркестан
	2580
	3018
	7902


Максимально разовые предельно-допустимые концентрации (ПДК) токсичных веществ в атмосфере, принятые в CREDO согласно методике ОНД-86, составляют:


Оксид углерода (СО) – 5,00 мг/м3,


Окислы азота (NOх) – 0,085 мг/м3, 

Углеводороды (СmHn) – 1,0 мг/м3,

Соединения свинца (Pb) – 0,001 мг/м3.

Экологическая экспертиза автомобильной дороги выполнена по методике:

Концентрация загрязняющих веществ в атмосферном воздухе - по методике Главной геофизической обсерватории им. А.И.Воейкова (ОНД-86).

Степень опасности загрязнения атмосферного воздуха характеризуется наибольшим значением концентрации вредных веществ при неблагоприятных метеорологических условиях.
Степень опасности загрязнения атмосферного воздуха характеризуется наибольшим значением концентрации вредных веществ при неблагоприятных метеорологических условиях.

Расчет концентрации загрязняющих веществ был произведен при заданной (среднегодовой) скорости ветра.

Эмиссия вредных веществ получена моделированием работы системы "Водитель-Автомобиль (двигатель) – Дорога -Транспортный поток"

Ниже приводятся расчеты концентрации загрязняющих веществ  в  придорожной полосе. 

Следует учесть, что автомобильная дорога  представляет собой техногенно освоенную территорию. Протоколы результатов расчетов уровня загрязнения воздушной среды представлены в Приложении 4, разделы 1-3. 

В  проекте произведены расчеты концентрации вредных веществ при проектном состоянии дороги до 2028года. Результаты расчётов с шагом 1000м показывает примерно 5%-ное снижение концентраций вредных веществ в воздухе в результате реализации проекта реконструкции. 


Согласно расчетов по основному варианту расчета концентрации загрязняющих веществ, представленным в Приложении 4, границы зон предельно-допустимых концентраций (ПДК) токсичных веществ в воздухе придорожной полосы составляют от  проезжей части дороги менее  4 м, за исключением NОx  (в среднем – 97-120м , что превышает ширину СЗЗ). Следует также учесть, что автомобильная дорога проходит вне населённых пунктов. Проектом предусмотрен глубокий обход самого крупного поселка районного центра Жанакорган. Остальные населенные пункты находятся на расстоянии  более 2-х км от дороги. Исключение составляет село Манап, где дорога проходит по окраине поселка, а его отдельные жилые дома находятся на расстоянии 100 м от дороги (км2038).

Согласно расчету концентрации загрязняющих веществ, представленным в Приложении 4, границы зон предельно-допустимых концентраций (ПДК) токсичных веществ в воздухе придорожной полосы составляют от  проезжей части дороги менее  4 м, за исключением NОx. Зона распространения NОx в этом расчётном случае ограничивается снегозащитными лесополосами.
Поэтому рассчитанный уровень загрязнения воздушной среды не представляет опасности для здоровья населения. Кроме того, согласно климатических характеристик, количество дней с опасной скоростью ветра 0.5м/сек (штиль) в 5-7 раз ниже количества ветреных дней (Приложение 3). 

Для реконструкции проектируемого участка дороги предусматривается использовать продукцию асфальтобетонных заводов, находящихся на обгонном пути железнодорожного тупика рудника Шалкия и железнодорожного тупика на окраине п.Жанакорган. Асфальтобетонные заводы, работающие на углеводородном топливе, способствуют загрязнению атмосферного воздуха. Основные компоненты, выбрасываемые в атмосферу от работы асфальтобетонных заводов,  это сажа, углеводороды, окись углерода, окислы азота, фенол, неорганическая пыль. Поэтому в данном проекте предусматриваются мероприятия по предотвращению загрязнения атмосферного воздуха при работе асфальтобетонных заводов. 
           Расчет концентрации ВВ в воздухе.

Объемы ожидаемых выбросов вредных веществ в атмосферу (ПДВ) для автомобильного транспорта проезжающего по дороге, (линейного сооружения большой протяженности) определен по формуле, учитывающий выбросы для каждого проезжающего автомобиля в отдельности и суммирующей все выбросы от отдельных транспортных средств:

Mj = (mji ( Li ( ПRji
т/год,

Где 
i – число выделенных групп автотранспортных средств

m – удельный выброс j-го вещества автомобилем i-ой группы за расчетный период, г/км

L – пробег автотранспортного средства i-ой группы за расчетный период, млн. км/год.

ПRji – произведение коэффициентов влияния n факторов

    3.3 Шумовое воздействие

Наряду с загрязнением воздуха, шум становится отрицательным фактором воздействия на человека. Беспорядочная смесь звуков различной частоты создаёт шум. Уровень шума измеряют в децибелах (дБА). Воздействие транспортного шума на окружающую среду, в первую очередь на среду обитания человека, стало проблемой. Систематическое воздействие шума вызывает состояние раздражения, усталости,  повышает состояние стресса, нарушение сна.

Транспортные факторы: интенсивность движения, состав парка машин, скорость движения, транспортно-эксплутационное состояние дороги оказывают наибольшее влияние на уровень шума. 

Уровень шума в зависимости от типа автомобиля изменяется в значительной степени. Грузовые автомобили, особенно с дизельными двигателями, вызывают уровни шума на всех режимах работы на 15 дБА выше,  чем легковые. 

Особую проблему составляют шумы большегрузных  самосвалов, работающих в карьерах, когда ограничены их скоростные возможности и велико удельное время их работы на режиме холостого хода. 

Уровень шума от движения автотранспорта по дороге, а также всех дорожно-строительных машин и механизмов, используемых при реконструкции  автодороги,  очень  высок  и  находится  в   пределах  75-90 дБА. Особенно сильный шум от бульдозеров, скреперов, пневматических отбойных молотков, вибраторов и других машин. Так шум от скреперов составляет 83-85 дБА, при разгрузке автосамосвала 82-83 дБА, от работающих при уплотнении грунтов катков оценивается 76-78 дБА (должны быть приняты меры безопасности, предусмотренные правилами ТБ).

 Большой уровень шума образуется при одновременной работе нескольких дорожно-строительных механизмов. Уровень шума существенно меняется в зависимости от скорости движения и нагрузки автомобиля. При скорости движения 75-80 км/час и полной нагрузке автомобиля шум в основном производит двигатель, при скорости свыше 80 км/час автомобильные шины.

Значительное влияние на уровень шума от транспортного потока оказывает  интенсивность движения и его состав. В транспортном потоке интенсивность шума существенно превышает уровень шума отдельного автомобиля. На уровень шума кроме типа двигателя и скорости движения автомобиля, влияет состояние дорожного покрытия и организация дорожного движения.

При движении автомобиля возникают колебания, вызываемые неровностями дороги, а также неуравновешенными силами двигателя и трансмиссии. Эти колебания передаются на раму, кузов автомобиля и через полотно автодороги  на элементы придорожного пространства. В этом случае воздействие вибрации можно рассматривать, как шум, в двух аспектах: воздействие на водителя и пассажиров автомобиля  и воздействие на окружающие объекты. 

Установлено, что вибрации могут превышать допустимый для человека уровень на удалении от проезжей части до 10 метров. Вибрации, возникающие в дорожном покрытии, обусловлены его временным сжатием при проезде автомобиля и последующим быстрым снятием нагрузки. Возникающие таким образом колебания покрытия дороги передаются на грунт и далее на здания и сооружения, расположенные в придорожной полосе. Передача вибрации зависит от грунта, его плотности, влажности, степени однородности и гранулометрического состава.

 Уровень транспортного шума определяется по нормам СНиП II-12-77 «Защита от шума». Предельно-допустимый уровень шума, создаваемого средствами автомобильного транспорта в двух метрах от зданий, обращенных в сторону источников шума, согласно СНиП II-12-77 (таб.1,2) составляет 70 дБА.

Предельно-допустимый уровень шума принят для территорий, прилегающих к жилым домам, площадкам отдыха микрорайонов и групп жилых домов, участков школ, площадок детских дошкольных учреждений, с учетом поправок: 

· на шум создаваемый средствами транспорта – 10  дБА

· на существующую жилую застройку – 5 дБА

· на дневное время суток с 7 до 23 часов – 10 дБА

Снижение уровня шума при наличии лесополос от однорядной до трех рядной, при расстоянии междурядий до 3 метров, составляет от 4-5 дБА до 10-12 дБА. Защитные лесополосы на данном участке имеются, но выполняют в основном функцию снегозадержания, поэтому на снижение уровня шума они оказывают слабое влияние.

Расчеты уровня шумового воздействия в открытой местности выполнены на ЭВМ в программе «CREDO» по методике ФДД Минтранса РФ, при проектном состоянии дороги до 2028года. Результаты расчётов  показывает примерно 3-5%-ное снижение уровня шума в результате реализации проекта реконструкции. 

Выполненные расчеты (Приложение 4) позволяют установить, что уровень  шума на расстоянии от  10  до 50  метров от ближайшей полосы движения составляет от 60,0 до 67 дБА, что не превышает установленных санитарных норм.

При прохождении дороги на расстоянии 100 м от жилой застройки с. Манап (км2038) уровень шума у ближайших к дороге строений составит не более 53,0 – 55 дБА.

 В проекте расстояние от оси полосы движения до уровня шума 70 дБА - менее 10 м.

3.4 Загрязнение водоемов и грунтовых вод.

На дороге нет моечных пунктов, АЗС, станций технического обслуживания автомобилей и других дорожных комплексов – основных источников загрязнения поверхностных и грунтовых вод, сточные воды которых необходимо очищать. Грунтовых вод в полосе дороги не обнаружено. Таким образом, загрязнения поверхностных вод не будет.

Проектом предусмотрено использование воды для технических и бытовых нужд в период реконструкции дороги. Источниками воды для производственных целей будут служить р.Сырдарья и ближайшие озера. Для бытовых нужд и питьевая вода будут использоваться водопроводная сеть в населенных пунктах. На реке и озерах предусмотрено устройство водозаборов в соответствии с техническими и санитарными нормами, действующими в Республике Казахстан. Транспортировка воды к местам потребления (дорога, стройплощадка, базовый лагерь строителей и других) предусматривается в автоцистернах, при этом техническая и питьевая вода перевозится в отдельных емкостях, предназначенных только для этих целей.

Из распространенных загрязняющих водоёмы веществ, наибольшее беспокойство вызывает попадание в воду нефтепродуктов. Первые признаки в виде отдельных цветных пятен появляются уже при разливе 4 мл/м2. Предельно-допустимые концентрации для нефти и нефтепродуктов составляет 0.1-0.3 мг/л.

Основные загрязнители дорожных стоков имеют состояние суспензий и эмульсий. При попадании в водоёмы они аккумулируются на дне в водорослях, переходят в состав ила, образуют на поверхности водоёмов пленку, затрудняющую поступление кислорода из воздуха. В результате анаэробных процессов токсичные вещества в придонных слоях могут активизироваться. Тяжелые металлы, другие вещества, которые не поддаются биологическому разложению, накапливаются в придонных отложениях. В результате нарушается биосистема водоёмов и  водотоков,  гибнет  планктон,  мальки    и   рыба.   Концентрация загрязнений более 90 мг/л  уже становится губительной для рыб.

Немаловажную роль в загрязнении водных объектов играют взвешенные вещества в виде суспензированных частиц песка, глины, ила и т.д, а также нитраты, нитриты, свинец и эфирорастворимые вещества.

Из неорганических загрязняющих материалов, способных оказывать значительное воздействие на окружающую среду, следует отметить различные противогололедные вещества, прежде всего, соли. Весной при таянии снега соль откладывается в полосе отвода, просачивается в почву или стекает в водоёмы и водотоки, загрязняя их. Концентрация органических веществ талого стока колеблется от 70 до 150 мг/л.

Образующийся в результате выпадения атмосферных осадков поверхностный сток смывает и выносит с потоком растворимые и нерастворимые примеси. Кроме того, атмосферные воды в результате сорбирования на поверхности гидроаэрозоля частиц пыли, газа и других примесей, находящихся в воздухе, начинают загрязняться ещё в приземном слое. В дождевом стоке присутствует, как правило, некоторое количество биогенных элементов (соединений азота и фосфора) и бактериальных загрязнителей. Кроме нерастворенных и растворенных органических примесей дождевой сток содержит значительное количество минеральных растворенных компонентов. Солесодержание   дождевого  стока   колеблется в   пределах от 20 до 900 мг/л. Из анионов в основном присутствуют сульфаты и хлориды.

Плохо укрепленные откосы и выемки земполотна, присыпные обочины, работы по устройству и ремонту искусственных сооружений могут способствовать замутнению воды в водоёмах и водотоках, образуя взвесь, которая постепенно оседает на дне. В результате гибнет подводная растительность.

Значительный ущерб наносит водоёмам и водотокам, почвенному покрову сброс воды после промывки смесителей с остатками бетона. Промывочные воды необходимо собирать и осветлять в специальных отстойниках. Сброс в естественные водоёмы поверхностного стока допускается только после осветления его не менее, чем на 70%.

Расчет уровня загрязнения водной среды  поверхностным стоком с автомобильной дороги не выполнялся, так как поверхностные источники воды находятся вдали от реконструируемой дороги (5-12км). Сухое русло р.Бесарык гарантировано от загрязнения стоками с проектных автодорожных мостов, потому что в их конструкциях предусмотрены специальные водоотводные устройства, асбоцементные трубы под откосами дорожных насыпей и поглощающие фильтры (бездонные ящики), не позволяющие загрязнённым стокам попадать непосредственно в сухое русло.
3.5 Загрязнение и эрозия почв

Комплекс технологических процессов связанных с сооружением земляного полотна наносит обычно наибольший ущерб окружающей среде. На всей площади земель, занимаемых под реконструкцию автодороги и сооружений дорожного комплекса, на временно занимаемых землях наблюдается загрязнение почвенного покрова.

Загрязнение  почвы происходит главным образом выпадением из атмосферы на покрытие твердых мелкодисперсных и пылеватых фракций, частиц, приносимых колесами автомобилей с дорог и проездов с неусовершенствованным покрытием, частичными потерями перевозимых сыпучих грузов, продуктами истирания шин и покрытий, а также токсичными компонентами отработавших газов автомобилей. Около 80% свинца, содержащегося в отработанных газов, попадает в почву.

Следует отметить устойчивость свинцовых соединений в почве и интенсивное накопление его в растительности с последующим переходом к животным и человеку. В придорожном пространстве около 50% выбросов свинца в виде микрочастиц сразу распределяется по поверхности прилегающей территории.

Расчёт концентрации в почве придорожной полосы  соединений свинца был произведен  в зависимости от года эксплуатации (20 лет) слева и справа от кромки проезжей части. Ширину зоны, в пределах  которой содержание свинца в почве превышает его предельно-допустимую концентрацию, определяют по номограмме.

Исходными данными для определения свинца в почве являются:

h – высота насыпи, м (при выемках и насыпях <1м   допускается 

      принимать 1м)

N0 – начальная интенсивность движения авт/сут.

W – показатель справа и слева от оси дороги 

           W = ( Bi x sin(
Где: 
Вi – характеристика ветров i-го румба

         ( - угол между направлением трассы автодороги и i-м

               румбом     

По данным гидрометеослужбы устанавливаем значение характеристики ветров в каждом из 8 румбов для 12 месяцев.

      В=(( Vj рj 
      1 j=1

Где: Vj – характеристика ветров i –го румба

            рj – повторяемость ветров данной скорости, %

Для Республики Казахстан предельно-допустимая концентрация (ПДК) свинца в почве составляет 32 мг/кг в соответствии с совместным приказом Министра здравоохранения РК от 30.01.2004г. № 99 и Министра охраны окружающей среды РК от 27.01.2004г № 1-П.

Экологическая экспертиза автомобильной дороги выполнена по методике ФДД Минтранса РФ (распределение по РФ - эмиссия моделированием) на ЭВМ в программе «CREDO», при проектном состоянии дороги до 2028года. 
Согласно полученным расчетам, концентрация свинца в почве на расстоянии 20 метров составляет 2-6 мг/кг. Из расчетов видно, что граница сверхдопустимого загрязнения почвы не выходит за пределы  полосы шириной 50 метров. Отложение свинца на поверхности почв за 20 лет составляет  0 – 5 г/м2, а загрязнение почв составляет  0 - 15 мг/кг.
При производстве земляных работ наблюдается значительное загрязнение грунта горюче-смазочными материалами на путях транспортировки, нагрузки и выгрузки грунта, в местах стоянки землеройно-транспортных и других дорожно-строительных машин. Дорожно-строительные машины характеризуются большими потерями горюче-смазочных материалов. Только для бульдозеров потери отработанного масла составляют 15-30%.

Противогололедные материалы, особенно соли, попадающие с осадками и таянием снега с дороги, не менее опасны, чем другие токсичные материалы.

Во время эксплуатации автодороги может происходить загрязнение придорожной полосы бытовым мусором от проезжающего транспорта.

Некоторая эрозия почвы может возникнуть на участках добычи строительных материалов и резервах грунтов, но эта эрозия ограниченная по площади и времени с малым воздействием, так как участки расположены на малоценных для сельскохозяйственного использования землях. Имеющиеся промоины и оврагообразование в придорожной полосе и размывы у мостов и труб намечено локализовать.

Загрязнение почв может также произойти в строительный период от пролива горюче-смазочных материалов, топлива, битума. Предполагается, что этот эффект будет минимальным и только в пределах дорожного полотна, сосредоточенных резервов грунта и временных сооружений. Это воздействие может быть снижено мерами, предложенными в разделе 4.
3.6 Недра

Под недрами подразумевается часть земной коры, расположенная ниже почвенного слоя. Для обеспечения потребности в дорожно-строительных материалах для реконструкции автомобильной дороги  «Граница РФ (Самара) – Уральск – Актобе – Шымкент», участок 1980-2057 км рекомендуется использовать разведанные сосредоточенные резервы грунта  и месторождения дорожно-строительных материалов. 

На всех стадиях недропользования в приоритетном порядке должны соблюдаться экологические требования, предусмотренные законодательством об охране окружающей природной среды. В первую очередь, должно обеспечиваться рациональное и комплексное использование ресурсов недр на всех этапах недропользования. А также - сохранение земной поверхности за счет применения специальных методов разработки месторождений, предотвращение техногенного опустынивания земель, предотвращение ветровой эрозии почв, отвалов вскрышных пород, их окисления и самовозгорания. Предотвращать загрязнение поверхностных и грунтовых вод, ликвидация остатков добычных работ и горюче-смазочных материалов.

Негативное воздействие на недра при проведении реконструкции автомобильной дороги может быть оказано при добыче грунта и ПГС. Непосредственно полотно дороги и дорожные сооружения не воздействуют на недра.

3.7  Воздействие на флору и фауну

К объектам охраны окружающей природной среды отнесены растительный и  животный мир Казахстана. Особой охране подлежат редкие,  или находящиеся под угрозой исчезновения виды животных и растений. 

Загрязнение окружающей среды приводит к нарушению роста и развития, ускорению процессов старения, особенно у многолетних  растений. 

Загрязнение поверхности земли и растительности транспортными выбросами происходит постепенно, и находятся в прямой зависимости от расстояния до проезжей части автодороги. У некоторых растений чувствительность к загрязнению атмосферы выше, чем у человека и животных. 

В придорожной зоне формируются особые зоны, примыкающие к земполотну автодороги и имеющие ширину от 10 до 20 метров. В этих зонах наиболее проявляется эффект воздействия автотранспорта на флору и фауну и другие экосистемы. 

Следует отметить ряд факторов, отрицательно влияющих на животный мир:

· факторы, препятствующие естественной миграции видов к местам временного и постоянного обитания, обмену генофонда  размножению 

· факторами беспокойства, пугающими  животных и нарушающие их среду обитания

· факторы, обуславливающие химическое загрязнение место обитания, как растений, так и животных 

Учитывая расчеты по загрязнению придорожной полосы, реконструкция данного участка автодороги, окажет незначительное воздействие на животный и растительный мир. 

3.8  Воздействие на социально – экономическую среду

Основным критерием опасности этих воздействий считается ущерб здоровью людей.

Другие виды воздействий имеют локальный характер, ограничиваются полосой территории, прилегающей к дороге, и в  принципе человек имеет возможность выбрать безопасное для здоровья место  жилья или работы.

Воздействие процессов реконструкции автодороги будут продолжаться сравнительно короткое время, хотя  может возникнуть возможность аварийных ситуаций, в связи с плохим состоянием  дороги.

Отрицательным воздействием в социально-экономической системе является изъятие земель, что приводит к сокращению размеров  природных экономических комплексов. Несмотря на имеющиеся  отрицательные  воздействия  автомобильной  дороги  на    сферу  обитания   человека, животный и растительный мир, значение дороги в социально-экономическом развитии общества  и жизнеобеспеченности населения однозначно.

С увеличением объема грузоперевозок и улучшением транспортно-эксплутационных показателей автодороги, в результате выполнения работ по её реконструкции, роль автодороги значительно повысится в социально-экономическом развитии  района и в уровне  жизнеобеспеченности населения.

3.9 Культурно-исторические и архитектурные памятники

В связи с тем, что в зоне местоположения автомобильной  дороги не выявлено культурно-исторических и архитектурных памятников никаких  воздействий на памятники оказываться не будет.

3.10 Земельные ресурсы

Проектируемая автомобильная дорога проходит по землям Жанакорганского района Кзылординской области. Земли, прилегающие к полосе отвода указанной автодороги, представлены пастбищными угодиями, а на отдельных участках заброшенными рисовыми чеками.

Занимаемые земельные ресурсы, при строительстве автодороги предусматривается использовать как во временное, так  и в постоянное пользование. Возведение земполотна и примыканий  предусматривается устройством из грунта сосредоточенных резервов, расположенных на пастбищах и на неудобных землях. Учитывая требования земельного законодательства и последующее использование земельных ресурсов, занимаемых во временное пользование, обязательным условием, согласованным с органами землеустройства и охраны окружающей природной среды, является их рекультивация. Технология, последовательность и объемы рекультивационных работ указаны в соответствующем разделе проекта. 

Согласование отвода земель под  строительство автодороги были произведены на с землеустроительными службами и органами по охране окружающей среды  Акимата Жанакорганского района.
3.11  езопасность движения

При эксплуатации и строительных работах по реконструкции автомобильной дороги могут происходить различные дорожно-транспортные происшествия. Они являются одним из  отрицательных факторов воздействия дороги на окружающую среду и жизнь человека, выраженным в повреждении государственной и частной собственности, риска появления травм и человеческой смерти участников движения по автомобильной дороге и прилегающей полосе.

На   повышение    безопасности    движения   и   уменьшение вероятности появления дорожно-транспортных происшествий оказывает влияние принятых стандартов и параметров при реконструкции дороги, эксплуатационное состояние дороги и методы регулирования движения транспорта по дороге.

На повышение вероятности возникновения ДТП оказывает свое влияние плохое состояние дорожного покрытия, выбоины, неровности и просадки в дорожной одежде, а также неудовлетворительное состояние шероховатости поверхности покрытия. На данный момент регулирование дорожного движения происходит при помощи только дорожных знаков, отсутствует горизонтальная разметка, ограждения. Уровень информации, предоставляемый водителям дорожными знаками низкий.

После проведения реконструкции условия безопасности движения будут соответствовать категории дороги и типу местности.

4. Мероприятия по ослаблению негативного воздействия автомобильной дороги и проезжающего транспорта на окружающую среду

Несмотря на то, что настоящий проект реконструкции считается проектом с незначительным негативным воздействием на окружающую среду, в нём предусмотрены различные мероприятия и разработаны обязательные требования для Подрядчика и Заказчика, с целью избежания или ослабления негативного воздействия. Контроль над исполнением мероприятий по смягчению должны производить Заказчик проекта и государственные службы по экологии и охране окружающей среды (районная, областная). Такую работу необходимо выполнить уже на стадии отбора подрядной организации при проведении тендера. Неотъемлемым документом контрактных документов при заключении договора с Подрядчиком на выполнение реконструкции автомобильной дороги должен быть настоящий раздел «Охрана окружающей среды».

Подрядчик должен уделять аспектам окружающей среды первостепенное значение, соблюдать требования проекта и выполнять мероприятия, касающиеся защиты окружающей среды, а также разработать и согласовать с государственными органами по экологии и охране окружающей среды проект производства работ и раздел «Охрана окружающей среды» и неукоснительно соблюдать их исполнение.

4.1  Мероприятия по ослаблению негативного воздействия на воздушную среду

При реконструкции дороги, кроме технико-экономических показателей следует учитывать степень воздействия дороги на окружающую среду, а также сочетание дороги с ландшафтом, отдавая предпочтение решениям, оказывающим минимальное воздействие на окружающую природную среду. При назначении мест размещения искусственных и придорожных сооружений, производственных баз, временных объездных или подъездных дорог и других временных сооружений следует учитывать требования законодательства по охране окружающей  природной среды. При реконструкции автодороги следует руководствоваться сохранением ценных природных ландшафтов, лесонасаждений, а также мест размещения, питания и путей миграции диких животных, птиц и обитателей водной среды.

Загрязнение окружающей  среды происходит при выполнении большинства технологических процессов, связанных со строительством или ремонтом дорог, а также с приготовлением  дорожно-строительных материалов. Следует отметить, что загрязнение среды при производстве работ, а тем более   разного рода физических воздействий, имеют временный характер, продолжаются только в период выполнения технологических работ. Поэтому, несмотря на высокую интенсивность, последствия их воздействий на окружающую среду проще предотвратить.

Важное значение имеет устранение временных воздействий, приведение занимаемых или загрязненных территорий в экологически приемлемые состояния. 

Меры по защите атмосферного воздуха от загрязнения отработавшими газами автомобилей подразделяется  на меры  технического,  конструктивного, защитного и организационного характера.

К техническим мерам снижения токсичности автомобильных выбросов относятся совершенствование систем зажигания и карбюрации автомобилей, изменение видов топлива и замена двигателей внутреннего сгорания на электро и другие типы. Использование газового топлива уменьшает токсичность отработавших газов в несколько раз, а добавка к топливу водорода даёт снижение содержания в выхлопе NOх в десятки раз.

Конструктивные меры основаны на совершенствовании проектирования автомобильных дорог. Уменьшение продольных уклонов, обеспечение видимости на горизонтальных и вертикальных кривых, увеличение их радиусов приводит к обеспечению высокой эксплуатационной скорости транспортного потока и уменьшению  токсичных выбросов.

Учитывая, что проектируемая дорога проходит по равнинной местности, продольный уклон дороги не превышает 3,0%, радиусы кривых и видимость на автодороге соответствуют технической категории, тем самым  обеспечивается высокое  транспортно-эксплутационное состояние дороги, происходящее уменьшение выбросов токсичных веществ автотранспортом.

Немаловажную роль в уменьшении выбросов играет тип и техническое состояние дорожного покрытия. Учитывая, что дорожное покрытие практически на всем протяжении находится в неудовлетворительном состоянии, проектом предусматривается устройство новой дорожной одежды усовершенствованного капитального типа с использованием материала разобранного существующего покрытия.

При выполнении строительных работ Подрядчик обязан выполнить нижеследующие требования с целью ослабления воздействия на качество воздуха:

· Подрядчик организовывает методы производства таким образом, чтобы свести к минимуму образование пыли и загрязненные выбросы газов.

· Подрядчик использует эффективные разбрызгиватели воды в ходе производства и доставки сыпучих материалов (грунт, ПГС, щебень и др.) и для орошения хранящихся сыпучих материалов в сухую и ветреную погоду.

· При перевозке пылящих материалов в кузовах автомобилей, материал не должен нагружаться выше бортов автомобиля и должен быть накрыт чистым брезентовым покрывалом в хорошем состоянии.

· Временные дороги с грунтовым или гравийным покрытием для перевозки строительных материалов должны постоянно (несколько раз в день) орошаться в сухую погоду.

· Завод по производству асфальтобетона должен быть оборудован современными очистительными сооружениями и фильтрами для улавливания твердых частиц (пыли и сажи) из системы теплоносителя и должен быть расположен на расстоянии не менее 0,5 км от открытых водных поверхностей  и населенных пунктов.

· Строительный транспорт и строительные машины должны содержаться в исправном рабочем состоянии. Уменьшение вибрации зависит от технического состояния  машин. В процессе работы следует соблюдать режим работы с вибрирующими машинами, вибрация которых должна соответствовать санитарной норме. При этом рекомендуется два регламентируемых перерыва. Допустимые уровни транспортно-технологической и технологической вибрации рабочих мест должны соответствовать требованиям приказа Министра здравоохранения РК от 29 июня 2005 года №310 «Об утверждении санитарно-эпидемилогических правил и норм», зарегистрированным в реестре государственных нормативных правовых актов РК за №3781.

· Подрядчик должен принять соответствующие меры по ограничению   выбросов выхлопных газов из двигателей строительных машин и оборудования, а также включить описание этих профилактических мер в свой план по ослаблению и контролю воздействия.

Как уже указывалось выше, значительного воздействия на воздушную среду в период эксплуатации дороги не предвидится. Степень загрязнения воздуха отработанными газами автомобилей уменьшают мероприятия, обеспечивающие непрерывное, безостановочное движение с высокой скоростью. К таким мероприятиям, предусмотренным проектом, относятся:

· Проложение дороги в плане и профиле плавными кривыми большого радиуса обеспечивающими высокие скорости движения, и другие требования, согласно СНиП РК 3.03-09-2003 с дополнениями и изменениями, СНиП РК 3.03-19-2003 с дополнениями и изменениями и СТ РК 1380-2005 :

· Применение в проекте продольных уклонов  дороги, не  превышающих 3%.

· Устройство нового асфальтобетонного покрытия с ровной поверхностью (IRI<2.5).

· Увеличение ширины проезжей части дороги до 9 м (с укрепительными полосами).

· Устройство переходно-скоростных полос на развязках в одном уровне.

· Укрепление обочин гравийно-песчаной смесью  оптимального грансостава (обеспечение  снижения пылевыделения при наезде на обочину).

· Обустройство дороги знаками, разметкой, ограждениями, обеспечивающими высокоскоростное равномерное движение автомобилей со стабильным режимом работы двигателя.

              В основу  расчета выбросов вредных веществ в атмосферу при реконструкции автодороги были приняты объемы работ  по всем конструктивным элементам дороги, типы механизмов, используемых при строительстве, их производительность.        

 Предельно допустимые выбросы вредных веществ в атмосферу (ПДВ) при выполнении строительных работ определялись по формуле, разработанной МАДИ:

                                      Пi  =  Mi  х Ri  т/год

 Где:   Пi  -  годовые выбросы , т/год

          Mi  -  удельные выбросы токсичных веществ в тоннах

                   на тонну израсходованного горючего

          Ri  -  расход горючего автотранспортом и дорожно-строительными

                   механизмами,  т/год

Удельные выбросы токсичных веществ  при работе

машин и механизмов

	Наименование выбросов
	Обозначение
	Единица

измерен.
	Выбросы двигателями

	
	
	
	карбюрат
	дизельн.

	Окись углерода
	CO
	тонн
	0,42
	0,047

	Углеводороды
	CmHn
	тонн
	0,046
	0,019

	Двуокись азота
	NO2
	тонн
	0,027
	0,033

	Сажа
	C
	тонн
	0,001
	0,009

	Сернистый ангидрит
	SO2
	тонн
	0,002
	0,010

	Свинец
	Pb
	тонн
	0,00037
	-


Расход топлива на период реконструкции

автомобильной дороги ( дорожно-строительные механизмы и транспорт)

	№ пп
	Источник выделения вредных веществ
	Вид топлива
	Расход топлива кг/час
	Время работы механизма м/час
	Расход топлива тонн

	1
	Автосамосвалы КАМАЗ 15т
	Дизельный
	8,33
	631120,00
	5257,00

	2
	Автогрейдер 99кВт (135л.с.)
	Дизельный
	13,80
	7373,00
	101,70

	3
	Машина поливомоечная 6м³
	Бензин
	9,54
	30658,00
	292,50

	4
	Бульдозеры 80 л.с.
	Дизельный
	6,04
	12,00
	0,07

	5
	Бульдозеры 108 л.с.
	Дизельный
	7,85
	23872,00
	187,40

	6
	Бульдозеры 165 л.с.
	Дизельный
	11,40
	186,00
	2,12

	7
	Бульдозеры 130 л.с.
	Дизельный
	13,90
	643,00
	8,94

	8
	Бульдозеры-рыхлители, 121кВт, 165 л.с.
	Дизельный
	15,20
	186,00
	2,83

	9
	Катки дорожные прицепные на пневмоколесном ходу
	Дизельный
	7,63
	3698,00
	28,22

	10
	Катки дорожные самоходные гладкокольцовые 8т
	Дизельный
	4,45
	8955,00
	39,85

	11
	Катки дорожные самоходные гладкокольцовые 13т
	Дизельный
	4,51
	14865,00
	67,00

	12
	Катки на пневмоколесном ходу 16 т
	Дизельный
	9,54
	1180,00
	11,26

	13
	Краны на автомобильном ходу 6,3т
	Дизельный
	6,04
	6,00
	0,04

	14
	Краны на автомобильном ходу 10т
	Дизельный
	6,25
	107,00
	0,67

	15
	Краны на пневмоколесном ходу 25т
	Дизельный
	4,54
	10,00
	0,05

	16
	Краны 25т на гусеничном ходу
	Дизельный
	6,36
	756,00
	4,81

	17
	Кран на гусеничном ходу 40т
	Дизельный
	8,40
	3,00
	0,03

	18
	Катки дорожные самоходные "BOMAG" 8,8-9,2т
	Дизельный
	9,54
	1153,00
	11,00

	19
	Катки дорожные самоходные "BOMAG" 7,0-7,2т
	Дизельный
	8,90
	1041,00
	9,30

	20
	Трактор 59 кВт,80 л.с. на пневмоколесном ходу
	Дизельный
	5,30
	30,00
	0,16

	21
	Трактор 40 кВт,55 л.с. на пневмоколесном ходу
	Дизельный
	5,23
	23,00
	0,12

	22
	Трактор 79 кВт 108 л.с.
	Дизельный
	7,63
	2951,00
	22,50

	23
	Экскаватор одноковшовый на пневмоколесном ходу, 0,25м³
	Дизельный
	5,26
	8,00
	0,04

	24
	Экскаватор на гусеничном ходу, 0,50м³
	Дизельный
	4,36
	1812,00
	7,90

	25
	Экскаватор 0,65м³
	Дизельный
	8,47
	9722,50
	82,35

	26
	Экскаватор 1,25м³
	Дизельный
	8,82
	6535,50
	57,64

	27
	Растворосмесители передвижные 250 л
	Дизельный
	 
	23,00
	 

	28
	Ямокопатели
	Дизельный
	5,30
	4,00
	0,02

	29
	Машины бурильные на гл. 3,5м на тракторе 85 кВт
	Дизельный
	13,80
	249,00
	3,44

	30
	Машины дорожные разметочные
	Дизельный
	1,70
	14,00
	0,02

	31
	Фреза самоходная дорожная на тракторе 165 л.с.
	Дизельный
	11,90
	1683,00
	20,00

	32
	Автогудронаторы 7000 л
	Дизельный
	9,54
	115,00
	1,10

	33
	Котлы битумные стационарные 15000 л
	Дизельный
	27,90
	2603,00
	72,62

	34
	Распределитель щебня и гравия
	Дизельный
	3,93
	213,00
	0,84

	35
	Трамбовки пневматические от компрессора
	Дизельный
	17,50
	1271,00
	22,24

	36
	Укладчики асфальтобетона шириной укладки 12,5
	Дизельный
	3,71
	941,00
	3,50

	Итого:
	 
	 
	 
	6319,27


Расчет выбросов отработавших газов  ( ПДВ ) при работе машин  и  механизмов   на  период     реконструкции  автомобильной дороги

	Источник выделения вредных веществ
	Вид топлива
	Расход топлива тонн
	Выбросы за период строительства, тонн/тонн

	
	
	
	CO
	CmHn
	NO₂
	Cажа
	SO₂
	PB

	№ пп
	Удельные выбросы тонн/тонн топлива 
	Дизельный
	0,047
	0,019
	0,033
	0,009
	0,010
	 

	
	
	Бензин
	0,42
	0,046
	0,027
	0,001
	0,002
	0,00037

	1
	Автосамосвалы КАМАЗ 15т
	Дизельный
	5257,00
	247,08
	99,88
	173,48
	47,31
	52,57
	 

	2
	Автогрейдер 99кВт (135л.с.)
	Дизельный
	101,70
	4,78
	1,93
	3,36
	0,92
	1,02
	 

	3
	Машина поливомоечная 6м³
	Бензин
	292,50
	122,85
	13,46
	7,90
	0,29
	0,59
	0,11

	4
	Бульдозеры 80 л.с.
	Дизельный
	0,07
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	 

	5
	Бульдозеры 108 л.с.
	Дизельный
	187,40
	8,81
	3,56
	6,18
	1,69
	1,87
	 

	6
	Бульдозеры 165 л.с.
	Дизельный
	2,12
	0,10
	0,04
	0,07
	0,02
	0,02
	 

	7
	Бульдозеры 130 л.с.
	Дизельный
	8,94
	0,42
	0,17
	0,30
	0,08
	0,09
	 

	8
	Бульдозеры-рыхлители, 121кВт, 165 л.с.
	Дизельный
	2,83
	0,13
	0,05
	0,09
	0,03
	0,03
	 

	9
	Катки дорожные прицепные на пневмоколесном ходу
	Дизельный
	28,22
	1,33
	0,54
	0,93
	0,25
	0,28
	 

	10
	Катки дорожные самоходные гладкокольцовые 8т
	Дизельный
	39,85
	1,87
	0,76
	1,32
	0,36
	0,40
	 

	11
	Катки дорожные самоходные гладкокольцовые 13т
	Дизельный
	67,00
	3,15
	1,27
	2,21
	0,60
	0,67
	 

	12
	Катки на пневмоколесном ходу 16 т
	Дизельный
	11,26
	0,53
	0,21
	0,37
	0,10
	0,11
	 

	13
	Краны на автомобильном ходу 6,3т
	Дизельный
	0,04
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	 

	14
	Краны на автомобильном ходу 10т
	Дизельный
	0,67
	0,03
	0,01
	0,02
	0,01
	0,01
	 

	15
	Краны на пневмоколесном ходу 25т
	Дизельный
	0,05
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	 

	16
	Краны 25т на гусеничном ходу
	Дизельный
	4,81
	0,23
	0,09
	0,16
	0,04
	0,05
	 

	17
	Катки дорожные самоходные "BOMAG" 8,8-9,2т
	Дизельный
	11,00
	0,52
	0,21
	0,36
	0,10
	0,11
	 

	18
	Катки дорожные самоходные "BOMAG" 7,0-7,2т
	Дизельный
	9,30
	0,44
	0,18
	0,31
	0,08
	0,09
	 

	19
	Трактор 59 кВт,80 л.с. на пневмоколесном ходу
	Дизельный
	0,16
	0,01
	0,00
	0,01
	0,00
	0,00
	 

	20
	Трактор 40 кВт,55 л.с. на пневмоколесном ходу
	Дизельный
	0,12
	0,01
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	 

	21
	Трактор 79 кВт 108 л.с.
	Дизельный
	22,50
	1,06
	0,43
	0,74
	0,20
	0,23
	 

	22
	Экскаватор одноковшовый на пневмоколесном ходу, 0,25м³
	Дизельный
	0,04
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	 

	23
	Экскаватор на гусеничном ходу, 0,50м³
	Дизельный
	7,90
	0,37
	0,15
	0,26
	0,07
	0,08
	 

	24
	Экскаватор 0,65м³
	Дизельный
	82,35
	3,87
	1,56
	2,72
	0,74
	0,82
	 

	25
	Экскаватор 1,25м³
	Дизельный
	57,64
	2,71
	1,10
	1,90
	0,52
	0,58
	 

	26
	Автогудронаторы 7000 л
	Бензин
	1,10
	0,46
	0,05
	0,03
	0,00
	0,00
	0,00

	27
	Ямокопатели
	Дизельный
	0,02
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	 

	28
	Машины бурильные на гл. 3,5м на тракторе 85 кВт
	Дизельный
	3,44
	0,16
	0,07
	0,11
	0,03
	0,03
	 

	29
	Машины дорожные разметочные
	Дизельный
	0,02
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	 

	30
	Фреза самоходная дорожная на тракторе 165 л.с.
	Дизельный
	20,00
	0,94
	0,38
	0,66
	0,18
	0,20
	 

	31
	Котлы битумные стационарные 15000 л
	Дизельный
	72,62
	3,41
	1,38
	2,40
	0,65
	0,73
	 

	32
	Распределитель щебня и гравия
	Дизельный
	0,84
	0,04
	0,02
	0,03
	0,01
	0,01
	 

	33
	Трамбовки пневматические от компрессора
	Дизельный
	22,24
	1,05
	0,42
	0,73
	0,20
	0,22
	 

	34
	Укладчики асфальтобетона шириной укладки 12,5
	Дизельный
	3,50
	0,16
	0,07
	0,12
	0,03
	0,04
	 

	 
	 
	 
	 
	406,52
	127,99
	206,77
	54,52
	60,84
	0,11

	Итого:
	6319,25
	856,76


Итого  ПДВ за период реконструкции  автомобильной дороги  -  856.76 тонн.

4.2 Расчет выбросов неорганической  пыли при проведении земляных работ и устройстве  дорожной одежды

Суммарные выбросы загрязняющих веществ в атмосферу (неорганической пыли) при погрузочно-разгрузочных работах на площадках хранения срезанного почвенно-растительного слоя, разобранного старого асфальтобетона и хранения строительных материалов определено на ПК «ЭРА» версия 1.7 (Приложение 5) в суммарном количестве:

	Выброс г/с
	Выброс т/год

	17,7
	579,2


Для локализации очагов пылевыделения необходимо применять аспирационные укрытия мест загрузки конвейеров.

Большое значение имеет регулирование влажности поступающего на сушку каменного материала. Отвод воды из штабеля, устройство тентов ведет к уменьшению расхода топлива, а также позволяет снизить уровень выбросов на 5-7%.

Использование бункеров накопителей для кратковременного хранения асфальтобетонных смесей позволяет снизить уровень загрязнений до 10% с учетом ликвидации выбросов при повторных запусках асфальтобетонных установок.

Применение ПАВ (за счет снижения температуры асфальтобетонной смеси) позволяет обеспечивать сокращение выбросов токсичных веществ: окиси углерода,  сернистого ангидрида, окислов азота, углеводородов.

Для очистки газов и пылеулавливания на АБЗ следует применять  системы    пылеулавливания.   Они    предназначены   для   защиты    от загрязнения окружающей природной среды. Пылеулавливающие системы должны удовлетворять следующим требованиям:

· иметь эффективность очистки не менее 99% для обеспечения санитарных норм в зоне расположения завода;

принимать газ с высокой начальной запыленностью (40-300г/м3); 

· иметь высокую производительность, так как при приготовлении 1 тонны смеси асфальтобетона образуется 500-1000 м3  газа;

· иметь высокую термостойкость (Т- 4730 );

· обеспечивать устойчивую работу в условиях нестабильного режима технологического оборудования (изменение влажности, изменение погодных условий, остановка машины);

· осаждать отдельно крупную и мелкую пыль;

· обеспечивать промышленную утилизацию уловленной пыли;

· работать на малом уровне шума, иметь возможность устройства противошумных ограждений;

· работать в автоматическом и дистанционном  режиме управления.

             Возможно применение следующих пылеулавливающих устройств: пыле-осадительные камеры, одиночные циклоны, мокрые пыле улавливатели, тканевые фильтры, гравийные фильтры, электрофильтры.

             Несмотря на возможность применения эффективных различных систем очистки воздуха, средняя эффективность очистки воздуха в производстве асфальтобетона составляет 70%.

Одним из важных направлений снижения выбросов на АБЗ является перевод работ и оборудования на газообразное топливо, позволяющее существенно сократить количество газообразных и твердых выбросов. Обследование АБЗ, работающих на газе, выявило низкий уровень загрязнения атмосферы всеми видами окислов и углеводородами, что  говорит об экологических преимуществах этого вида топлива. 

Решение проблемы уменьшения выбросов при производстве асфальтобетонных смесей заключается в применении экологически чистой технологии приготовления смесей. Экологическая чистота обеспечивается тем, что дозированный в смеситель горячий битум, расплавляясь, связывает мелкие частицы уже в притопочной зоне барабана и вынос пыли значительно сокращается. Причем концентрация твердых частиц в отходящих из барабана газах, оказывается меньше, чем в газах обычных асфальтосмесительных установок после их очистки в циклонах.

К организационным мерам защиты воздуха от загрязнения относится регулирование дорожного движения путем исключения частых торможений   и     ускорений    автомобилей,    наиболее    способствующих выбросу вредных веществ,  рациональное распределение транспортных потоков. Организация дорожного движения с установкой знаков и разметкой проезжей части.

Установка дорожных знаков играет важную роль в регулировании дорожного движения. Знаки предназначены для информации участников дорожного движения об условиях и режимах движения на дорогах. Проектом предусматривается  установка знаков типа:

· предупреждающие;

· приоритета движения;

· запрещающие;

· предписывающие;

· информационно-указательные;

· сервиса.

В системе организационных мер важное место должна занимать совместная работа автотранспортных предприятий, медицинских служб и дорожной полиции по контролю загрязнения воздуха автомобилем. Защитные мероприятия основаны на том, что некоторые закономерности распространения выхлопных газов близки к распространению звука. Поэтому для защиты жилой застройки в придорожной полосе необходимо предусматривать соответствующие мероприятия.

Для снижения уровня шумового воздействия в проекте рекомендованы следующие меры:

· регулирование движения автотранспорта за счет средств организации движения (в проекте разработан раздел организации движения),                                                                регулирование движения за счет повышения эксплутационных функций автодороги; 

· применение покрытия автодороги из мелкозернистой асфальтобетонной смеси, которое способствует уменьшению шумообразования; 

· производство основных видов работ в дневное время суток;   

· для малоподвижных установок (компрессоров) следует        предусматривать их размещение в специальных звукопоглощающих палатках или звукоизолирующих кабинах, которые снижают уровень шума до 70%; 

· размещение стационарных вахтовых поселков, на период  реконструкции автодороги, рекомендуется размещать на окраине населенных пунктов с обязательным устройством санитарных зон вокруг площадок.

Пылевое загрязнение воздуха происходит при выполнении многих дорожных работ, особенно с разработкой и перемещением грунта и каменных материалов. Большое внимание должно уделяться правильной организации работ. При правильной организации работ по реконструкции земполотна автодороги влажность грунтов должна быть близка к оптимальной, что обеспечит хорошую уплотняемость и сопротивляемость эрозии. Грунт, имеющий плотность, близкую к максимальной, практически не образует пыли от действия ветра, и не загрязняет воздух. 

Разработка и перемещение грунта бульдозером в сухую погоду создаёт до 250 мг/м3 пыли, при транспортных работах на грунтовых временных дорогах, концентрация пыли достигает 150-350 мг/м3, с каждого километра такой дороги уносится ветром по 350-700 м3 пыли ежегодно.

Пыль минеральная и образующаяся из частиц строительных материалов относится к нетоксичным материалам, но концентрация  ПДК её в воздухе ограничивается общими санитарно-гигиеническими требованиями и составляет в населенных  пунктах – 0,15  мг/м3, в рабочей зоне (кварцит, песчаник) – 1 мг/м3, а известняк, доломит, мергель- 6 мг/м3.   

При скорости ветра до 1 м/сек частицы диаметром 10 мк. переносятся на расстояние 100 м, а диаметром 1 мк на 900 м. Учитывая, что среднегодовая скорость ветра в зоне рекоструируемой автомобильной дороги  составляет  4.4 - 4,5 м/сек, дальность переноса частиц пыли  возрастает соответственно в 4,5 раза.

Учитывая вышеизложенное, проектом рекомендуется при производстве работ применять профилактические и защитные меры по снижению запыленности, а именно:

· полив водой; 

· устройство покрытий на временных объездных дорогах, стройплощадках;

· использование индивидуальных средств защиты;

Расчет денежной компенсации от загрязнения атмосферы проезжающим по автодороге автотранспортом и механизмами при реконструкции  автодороги не производился ввиду взимания компенсации за природопользование по месту регистрации каждого транспортного средства в соответствии с объемом сжигаемого топлива транспортным средством.

4.3  Мероприятия по ослаблению негативного воздействия на      поверхностные  и грунтовые воды

При движении автомобилей образуется большое количество вредных веществ – тяжелые металлы от сгорания топлива, канцерогенная пыль от изнашивания автомобильных шин, нефтепродукты, противогололедные соли, которые смываются осадками с дорожного полотна, загрязняя почву и водотоки. Особенно сильно загрязняют окружающую среду, находящиеся в придорожной полосе АЗС, СТО, пункты осмотра и мойки автомобилей различными нефтепродуктами  и промывочными жидкостями. В процессе мойки автомобилей частицы нефтепродуктов, находящиеся на поверхности деталей, узлов и агрегатов смываются водой, попадают в почву и водотоки. Поэтому мойка автомобилей  в придорожных водотоках строго запрещена и должна производится в  специально оборудованных местах, обеспеченных очистными установками.

Водоотвод с проезжей части  дороги осуществляется за счет поперечного и продольного уклонов.

При борьбе с загрязнениями вызываемыми хлоридами с автомобильных дорог, лучшим вариантом является отказ от них путем применения других противогололедных материалов, например фрикционных.

Значительный ущерб может наноситься водотокам, почвенному покрову сбросами вод после промывки смесителей с остатками бетона. В этом случае промывочные воды необходимо собирать и осветлять в специальных отстойниках. 

При заборе воды обязательным условием является оборудование специальных водозаборных площадок и обязательное согласование с водоохранными организациями.

Проектом предусмотрено использование воды для технических и бытовых нужд в период реконструкции дороги. Источниками воды для производственных целей будут служить р.Сырдарья и ближайшие озера. Для бытовых нужд и питьевая вода будут использоваться водопроводная сеть в населенных пунктах. На реке и озерах предусмотрено устройство водозаборов в соответствии с техническими и санитарными нормами, действующими в Республике Казахстан. Транспортировка воды к местам потребления (дорога, стройплощадка, базовый лагерь строителей и других) предусматривается в автоцистернах, при этом техническая и питьевая вода перевозится в отдельных емкостях, предназначенных только для этих целей.

В проекте предусмотрены укрепление канав, откосов земляного полотна, поверхности обочин, работы по устройству и ремонту искусственных сооружений, что будет препятствовать размыву почвы и предотвратит замутнение воды в водоёмах и водотоках взвесью.
Значительный ущерб наносит водоёмам и водотокам, почвенному покрову сброс воды после промывки смесителей с остатками бетона. Промывочные воды необходимо собирать и осветлять в специальных отстойниках. Сброс в естественные водоёмы поверхностного стока допускается только после осветления его не менее, чем на 70%.

При выполнении работ Подрядчик обязан выполнить следующие требования для ослабления воздействия на поверхностные и грунтовые воды:

· Территории, где вода используется регулярно для уменьшения пылеобразования, включая склады, бетонные, щебеночные и асфальтобетонные заводы, должны быть оборудованы водоотводными системами слива воды в специальные емкости для отстаивания твердых частиц. После отстаивания вода может использоваться повторно для обеспыливания и промывки.

· Подрядчику запрещается сваливать и сливать какие-либо материалы и вещества, получаемые при выполнении работ в водные источники и пониженные места рельефа.

· Подрядчик обязан постоянно обеспечивать, чтобы все постоянные и временные водотоки и водосбросы на строительной (ых) площадке (ах) и за ее (их) пределами содержались в чистоте, были свободными от мусора и отходов.

· Все загрязненные воды и отработанные жидкости со строительной(ых)  площадки(ах  должны быть собраны и перемещены в специальные емкости или захоронены таким образом, чтобы не причинить загрязнения и отравления вод и почвы.

· Запрещается базирование или работа дорожно-строительной техники в непосредственной близости к водоисточникам.

4.4 Мероприятия по ослаблению негативного воздействия на почву

Процесс выброса и распределения загрязняющих веществ на поверхности почвы также сложен, как и в воздухе. Наиболее распространенным и токсичным транспортным загрязнителем почв является свинец. 

Согласно полученным расчетам, концентрация свинца в почве от транзитного автомобильного транспорта на расстоянии 20 метров составляет 2-4 мг/кг. Из расчетов видно, что граница сверхдопустимого загрязнения почвы не выходит за пределы  полосы шириной 50 метров. Отложение свинца на поверхности почв за 20 лет составляет 0 – 5 г/м2 , а загрязнение почв составляет   0 - 15 мг/кг (Приложение 4).
Выбросы свинца с аэрозолями разносятся и, хотя в меньшей концентрации, откладываются на больших расстояниях от дороги. Загрязнение поверхности земли транспортными выбросами накапливается постепенно и сохраняется очень долго.

Основные отложения свинца в почве наблюдается в 5-10 см слое, постепенно убывая с глубиной. Накапливающиеся в почве металлы усваиваются растениями и через   них   переходят   в  организм   животных  и   человека.  Поэтому в придорожной полосе не рекомендуется собирать грибы, заниматься покосом трав и собирать фрукты и ягоды в насаждениях вдоль автодороги.

При производстве земляных работ наблюдается значительное загрязнение грунта горюче-смазочными материалами в местах нагрузки, выгрузки разработки грунта, а также в местах стоянок землеройно-транспортных и других дорожно-строительных машин и механизмов. Для нанесения минимального ущерба необходимо производить обвалование строительных площадок в целях предотвращения попадания топлива и масла в воду, на прилегающие к площадкам сельскохозяйственные угодья. 

Проектом предусматривается проведение  технической и биологической рекультивации  на землях, занятых под временный отвод.

С целью сохранения природной поверхности, ликвидации и предотвращения размывов, смыва почвенного слоя и селе- и оврагообразования проектом предусматривается:

· Придание водоотводным канавам и кюветам продольных уклонов не более 2% с целью предотвращения размыва.

· Укрепление водоотводных канав и кюветов сборными ж.б. плитами.
· Придание откосам земляного полотна поперечного уклона 1:4 (на высоких насыпях и участков ценных земель 1:1,5), 
· Укрепление откосов земляного полотна возвращаемым после срезки и хранения в кавальерах почвенно-растительным слоем.

· Укрепление на входах и выходах всех водопропускных сооружений (труб) для предотвращения размывов русел и откосов.

· Проектные решения, описанные выше, которые снижают отложения соединений свинца в почве.

Требования к Подрядчику для предотвращения загрязнения почв горюче-смазочными материалами:

· Хранение ГСМ, битума и химических веществ предусматривается только на специально выделенных и оборудованных для этих целей площадках, обычно на базах.

· Все хранилища топлива, битума и химических веществ должны располагаться на водонепроницаемом фундаменте на охраняемой и огороженной территории. Дно, стены и верх емкостей и цистерн для хранения этих материалов должны быть непроницаемы и иметь объем для размещения в них 110% общего требуемого объема топлива или вещества.

· Залив и слив ГСМ должны строго контролироваться в соответствии с официальными правилами.

· В случае утечки топлива и масел Подрядчик должен срочно принять меры по ликвидации последствий и удалению пролитого вещества таким образом, чтобы не воздействовать отрицательно на окружающую среду (воду, почвы, воздух).

· Все шланги, краны, заправочные «пистолеты» должны быть защищены от неправомочного доступа к ним и вандализма. После использования должны отключаться и надежно запираться.

· Содержимое всех емкостей, бункеров и складов должно быть четко обозначено соответствующими надписями.

· Запрещаются сливы любых загрязняющих веществ в воду и почву.

4.5 Мероприятия негативного воздействия на недра

Операции по недропользованию, т.е. работы, относящиеся к геологическому изучению недр, разведке и добыче общераспространенных полезных ископаемых (песка, гравия, щебня, ПГС и других), для нужд дорожно-строительных работ проектом не предусматривается. В целях ослабления негативного влияния на недра, проектом предусматривается использование вышеуказанных материалов на действующих предприятиях по добыче и разработке общераспространенных полезных ископаемых Кзылординской области. Для устройство подстилающего рекомендуется использовать гравийно-песчанная смесь Шалкиинского карьера.
Для уширения существующего земполотна намечается использование материала из сосредоточенных грунтовых резервов, местоположение которых указано в ведомости используемых резервов грунта. После производства добычных работ указанные резервы грунта подлежат рекультивации.

4.6  Мероприятия по ослаблению негативного влияния на флору и фауну

Автомобильные дороги в экологическом отношении представляют собой ярко выраженные полосы отчуждения, так как разрезают сложившиеся в течение длительного периода места обитания многих жизненных сообществ. В результате по обе стороны дороги создаются специфические биогеоценозы.

Под влиянием загазованности, шума, вибрации в придорожной полосе происходит постепенная замена видового состава растительности и животных.

Все вышеуказанные меры по ослаблению негативного влияния выбросов от автотранспорта и шумового воздействия имеют прямое отношение к флоре и фауне, размещающихся на территории прилегающей к автомобильной дороге. 

Жертвами движущих автомобилей на автодороге зачастую становятся представители грызунов, пресмыкающихся, насекомоядных, обитающих в полосе отвода. 

Предусмотренное проектом устройство металлических светоотражающих ограждений, может служить приспособлением, отпугивающим животных с дороги. В ночное время при попадании на ограждение света автомобильных фар, они отражают яркие пугающие лучи в поперечном от дороги направлении.

Особой способностью  накапливать металлы из почвы, в том числе тяжелые, отличаются грибы. Поэтому сбор грибов в придорожных насаждениях не разрешается. 

Под воздействием противогололедных солей изменяется структура и свойства грунтов, происходит разрушение тканей растений, а  в результате отравления солями гибнут животные и птицы. 

Лучшими мерами является отказ от использования солей при эксплуатации автодороги и замена их на фрикционные материалы. Пылевое загрязнение воздуха происходит при выполнении многих дорожных работ и оказывает отрицательное воздействие на растительность и насаждения в придорожной полосе.

Пыль, в зависимости от химического состава, оказывает на растения специфическое воздействие, обусловленное проникновением вредных соединений внутрь ткани листа. При этом накопление соединений в растительных тканях вызывает нарушение обменных функций организма, снижение количества поглощаемой листьями фото синтетически активной энергии и приводит к ускорению процессов старения. Наибольшее влияние на пылеобразование оказывает влажность грунта. Поэтому в ходе работ очень важно использовать грунт, имеющий достаточную влажность, который практически не образует пыли от действия ветра.

В той или иной степени негативное влияние на флору и фауну ослабляется всеми вышеописанными мероприятиями как проектными, так и рекомендуемыми на время проведения работ по реконструкции автомобильной дороги. Особо запрещается охота на диких животных и вырубка  дикорастущих или растущих в лесопосадках деревьев без разрешения соответствующих государственных органов, согласованного с государственной службой охраны окружающей природной среды.

4.7  Мероприятия по ослаблению негативного воздействия на социальную среду

Влияние реконструкции, строительства и ремонта транспортных сооружений на социально-экономическую среду обычно оценивается по количественным показателям транспортных загрязнений, по изъятию земель под автодорогу и защитные полосы, сносу строений, нарушению сложившейся инфраструктуры.

Мероприятия по снижению негативных последствий  от реконструкции  автодороги, предусматриваемые данным проектом по уменьшению выбросов токсичных веществ, снижению уровня шума, вредного влияния на флору и фауну, предупреждения загрязнений водотоков и имеют прямое отношение к здоровью и социально-общественной жизни населения.

С увеличением объема грузоперевозок и улучшением транспортно-эксплутационных показателей автодороги, в результате  выполнения работ по её реконструкции, роль автодороги значительно повысится в социально- экономическом развитии района и в уровне жизнеобеспеченности населения. Произойдет сокращение затрат времени на транспортные перемещения как грузов, так и населения, создание дополнительных предприятий и увеличение рабочих мест.

Улучшение эксплутационно-транспортных показателей автодороги приведет к снижению аварийных ситуаций.

Реконструируемая автодорога будет способствовать улучшению транспортных связей, как внутри Республики Казахстан, так и с зарубежными странами.

4.8 Мероприятия по ослаблению негативного воздействия на земельные ресурсы

4.8.1 Отвод земельных ресурсов под реконструкцию автодороги 

Площадь земельного участка в Жанакорганском районе, отведенная в соответствии с Постановлением правительства Республики Казахстан от 24ноября 2004г. №1232 под  постоянное землепользование для существующей дороги (кадастровый номер 10-149-042-011) составляет 399,25га, в том числе на участке км1980-2057 – 304га.

На участках реконструкции от км1980 до км1986 и от км2009 до км2057  потребуется уширение существующей полосы отвода на 30-50м (в основном с левой стороны дороги). 

После  строительства обхода п.Жанакорган часть земель на участке км1986-2009 вместе с существующей дорогой будут возвращены Жанакорганскому району.

Потребность в постоянном отводе земель для реконструкции дороги с размещением объектов обустройств, включая устройство площадок отдыха, автобусных остановок, пунктов весового контроля и дорожной полиции, пескобазы и съездов составит 470,44 га, в том числе:

· использование  существующего постоянного отвода земель для дороги на участке км1980-1986 и км2009-2057 – 205,4 га,

· дополнительный постоянный  отвод  -263 га, 

· постоянный отвод земли под ДЭП  на км1997+500 – 2га. 

Для обеспечения реконструкции дороги и строительства обхода п.Жанакорган потребуется на период строительства временный отвод земель для сосредоточенных внетрассовых резервов грунта, а также для вахтового поселка строителей, стоянки дорожно-строительной техники, площадок для складирования дорожно-строительных материалов площадью 232,8 га.

Также в зоне строительства потребуется частичное изъятие земель арендуемых  крестьянскими хозяйствами и объектами малого предпринимательства. 

Сводные данные по землям, дополнительно изымаемым  под строительство, приведены в таблице:

	№№
	Владелец
	 Кадастровый номер 
	Изымаемые земли

	
	
	
	площадь, га
	Назначение

	 
	А. ПОСТОЯННЫЙ ОТВОД
	 
	 

	 
	1.Арендуемые землевладения  
	 
	 

	1
	Калдыбаев Б.
	10-149-040-904
	5
	Пашни

	2
	Арипкожаев К.
	10-149-040-859
	1,65
	Пашни

	3
	Утегенов Е.
	10-149-040-856
	0,1
	Пашни

	4
	Тлеубеков Е.
	10-149-040-427
	3
	Пастбище

	5
	ТОО "УАД"
	10-149-040-916
	2,85
	а/д к карьеру

	6
	Серкелов С.
	10-149-040-758
	5,2
	Пастбище

	7
	ТОО «Ынтымак»
	10-149-041-936
	6,25
	Пастбище

	 
	Итого по 1  (на участке км1980-2012) 
	6,75
	Пашни

	 
	 
	 
	17,3
	Пастбище

	 
	2.Госземфонд
	 
	 

	 
	
	км1980-2012
	65,71
	Пашни

	 
	 
	 
	83,82
	Пастбище

	 
	 
	км2012-2057
	0,00
	Пашни

	 
	 
	 
	91,38
	Пастбище

	 
	итого по 2
	 
	65,71
	Пашни

	 
	 
	 
	175,20
	Пастбище

	 
	Всего по "А"
	 
	72,46
	Пашни

	 
	 
	 
	192,50
	Пастбище

	 
	Б. ВРЕМЕННЫЙ ОТВОД 
	 
	 

	 
	Госземфонд
	 
	 

	 
	 
	км1980-2012
	93,11
	Пастбище

	 
	 
	км2012-2057
	139,72
	Пастбище

	 
	Всего по "Б"
	 
	232,83
	Пастбище

	 
	Всего А+Б
	 
	72,46
	Пашни

	 
	 
	 
	425,33
	Пастбище


В зоне строительства нет жилых зданий попадающих под снос. На км2038 (с.Манап) в непосредственной близости к существующей дороге построены в полосе существующей дороги 4 кафе подлежащие сносу. Их оценка, выполненная с привлечением на договорных началах Жанакорганского филиала РГКП «Центра по недвижимости Кызылординской области» приведена в таблице:

	Владелец
	Кадастровый номер
	Здание
	Площадь, м2
	Стоимость, тенге

	Мейрбеков
	10149013012142
	не жилое (кафе)
	66,7
	840650

	Сыздыков
	10149012143
	не жилое (кафе)
	75,0
	1380615

	Усенова
	10149012144
	не жилое (кафе)
	64,2
	960740

	Мусаев
	10149012000 
	не жилое (кафе)
	108,7
	1237844

	 
	 
	 
	 314,6
	4419849


Общая стоимость возмещения ущерба в связи с отводом земель и сносом строений составит 295 570,613 тыс. тенге в текущих ценах.

В стоимость включено:

· Возмещение потерь сельскохозяйственного производства -214575,017 тыс.тенге,

· Расходы на отвод земель, установление границ земельного участка и разработку землеустроительного проекта – 2377,968 тыс. тенге,

· Возмещение ущерба за снос строений попавших в зону строительства – 4994,429 тыс. тенге.

4.8.2 Рекультивация земель

Проектируемые мероприятия по рекультивации нарушенных земель принимаются в соответствии с требованиями законодательства и охране окружающей среды и другими нормативными документами, с учетом плодородно-климатических условий района расположения нарушенных участков, хозяйственных, социально-экономических и санитарно-гигиенических требований. Выбор направлений рекультивации определяется в соответствии с требованиями  ГОСТ 17.5.1.02-85.

При  строительстве автодороги предусматривается рекультивация земель временного пользования, занимаемых под сосредоточенные резервы грунта, объездную дорогу, строительные площадки. Данным проектом предусматривается проведение  технического и биологического этапов рекультивации нарушаемых земель.

Технический этап рекультивации предусматривает следующие работы:

                              Подготовительные работы

· снятие плодородного слоя почвы с перемещением в отвалы;

                                 Рекультивационные работы
· разборка покрытия на временной объездной дороги с использованием в устройстве обочин.

· демонтаж временных труб;
· разборка временных насыпей свыше нулевых отметок;
· грубая планировка площадей, занятых под объездной дорогой, временными съездами, площадками под хранение строительных материалов.

· уполаживание откосов внетрассовых резервов;
· обратная надвижа растительного грунта.      

                                 Биологический этап рекультивации

-  Биологический этап рекультивации включает мероприятия по восстановлению       плодородия после технической рекультивации и предусматривает соответствующие виды работ.
При  разработке сосредоточенных резервов грунта плодородный слой почвы снимается с площадей выработки с учетом уполаживания откосов и места работы механизмов. 

Откосы бортов резервов назначаются в зависимости от дальнейшего вида использования рекультивируемых земель и рельефа местности. Снятие плодородного слоя почвы и уполаживание откосов производится бульдозером. Работы по снятию плодородного слоя почвы должны проводится в теплое время года. Снимаемый плодородный слой почвы перемещается в отвалы на расстояние доступное для работы дорожно-строительной техники и предотвращения его загрязнения в ходе добычных работ. По завершению строительных работ производится уборка строительного мусора на территории вахтового поселка, планировка поверхности рекультивируемых площадей, рыхление подпочвенного грунта и обратная надвижка плодородного слоя почвы.

При производстве биологической рекультивации нарушаемых земель под пастбища, применяется посев трав освоителей для восстановления плодородия и структуры нанесенных почв и создания травяного покрова. Для этого рекомендуется использовать многолетние травы, образующие мощную подземную и надземную массу. Этим требованиям отвечает смесь злаковых и бобовых трав, районированных в данной зоне. Злаковые травы в травосмесях образуют устойчивую к интенсивному выпасу животных дернину.

Наиболее приспособленными, высокоурожайными и перспективными травами для посева и залужения земель в условиях зоны, расположения проектируемой дороги, являются житняк, прутняк. Прутняк (изень)- многолетний полукустарник из семейства маревых. Прутняк - ценное пастбищное нажировочное растение для овец, верблюдов, лошадей. Прутняк - неприхотливое растение и при посеве хорошо растет на песчаных и глинистых почвах пустынь и полупустынь. Для посева в данной зоне рекомендуется использовать житняк узколосый. Житняк – многолетнее травянистое растение из семейства злаковых, засухо и солеустойчивая культура. Наиболее приспособлен житняк для неполивного земледелия, охотно поедается всеми видами животных в зеленой массе и дает высокие урожаи. Житняк создаёт плотную устойчивую дернину и поэтому является одной из основных культур при залужении эрозийных земель. При соблюдении агротехнических мероприятий травостой из житняка может использоваться до 20 лет. Норма высева житняка ширококолосого, принятая проектом, составляет 20-25 кг/га.

Житняк и прутняк можно сеять ранней весной и осенью необходимо сеять только до подсыхания верхнего слоя почвы, на глубину 2-3 см. Проектом рекомендуется производить посев многолетних трав осенью. Однако обязательно семена должны попадать на влажную почву.

Агротехника возделывания многолетних трав предусматривает проведение обработки почвы плоскорезами КПП-2,2, на глубину 10-12 см, которая способствует уничтожению всходов поздних однолетних и многолетних розеток сорняков. Глубокая последующая отвальная (зяблевая) вспашка на глубину 20-22 см, уничтожает часть вновь проросших сорняков. Плуги агрегатируют с кольчатыми катками.

Дальнейший уход заключается в ранневесеннем закрытии влаги зубовыми боронами и уничтожении прорастающих сорняков плоскорезами. Хорошие результаты получаются при проведении двух предпосевных культиваций, первой глубокой 12-14 см КПП –2,2 и второй непосредственно перед посевом на глубину 6-8 см КПГ – 4. Сеют многолетние травы рядовым способом обычными зерновыми сеялками с увеличенной нормой высева. После посева участок необходимо прикатывать кольчатыми катками для подтягивания влаги к семенам  с тем, чтобы они быстрее проросли.

Во время вегетации многолетние травы, как и зерновые культуры, нуждаются в уходе. На посевах трав в первый год их жизни в начале лета необходимо подкашивать сорняки, которые растут быстрее культурных растений и затеняют их.

Все рекультивируемые земли должны  передаваться  землепользователям в присутствии представителей землеустроительной службы по акту.

Рекультивация земель обеспечивает снижение воздействия нарушенных земель на компоненты окружающей среды: атмосферу, поверхностные и грунтовые воды, почву, растительный и животный мир, оказывает благотворительное влияние на здоровье человека и направлена на устранение экологического ущерба.
4.9 Отходы производства

Технология производства работ по реконструкции автодороги и последующая эксплуатация автомобильной дороги не предусматривает производства отходов, требующих размещения и захоронения (за исключением разбираемых старых конструкций оголовков водопропускных труб, которые следует захоронить в отработанных резервах грунта).

Все строительные материалы (песчано-гравийная смесь, песок, щебень, грунт и т. п.) имеют 100% использование. 

Проектом предусматривается возврат бетонных сигнальных столбиков и других видов обустройства на территорию ДЭУ для дальнейшего использования при ремонтных работах

4.10 определение объёма водопотребления для хозяйственно – бытовых              и технических нужд.

В основу расчетов объемов водопотребления и канализационных стоков при реконструкции автодороги   приняты нормы потребления согласно     СНиП 2.04.01-85 «Внутренний водопровод и канализация зданий».

Расчет расхода воды на питьевые и хозяйственные нужды производился из количества работающих на строительстве объекта человек и срока строительства 48 месяцев (по нормам строительства). Количество работающих на строительстве объекта составляет 295 чел. Расход питьевой воды на нужды работников:

                                    Nxm
Q =
                                   1000 куб.сут.

где  N - количество работающих
Q = 7 х 295 : 1000=2,07 м3/сут
m - норма расхода воды,  л/сут.( 7 л/сут)

Общий объем потребления воды питьевого качества на весь период строительства составит: 

Q = 2,07 х 1200=2478 м3

Расход воды для приготовления пищи составляет 12 л/сут на одно условное блюдо. Количество условных блюд на одного человека принято 2,2. Расход воды для приготовления пищи при трехразовом питании составит:

Q = 12 х 2,2 х 3 x 295 : 1000 =23,36 м3/сут

Общий расход воды для приготовления пищи на период реконструкции автодороги составит:    

Q = 23,36 х 1200= 28036 м3

Общий расход воды на период реконструкции автодороги составит 30514 м3, 

среднесуточный расход составит 25,43 м3.

Снабжение питьевой воды работников будет производиться из водопроводной сети п. Жанакорган Для канализационных стоков используется выгреба из сборных железобетонных колец диаметром 1,5 метра и глубиной не менее 3-х метров. Для исключения фильтрации сточных вод в грунтовые воды дно выгреба необходимо забетонировать.

В основу расчета твердых и жидких бытовых отходов приняты нормы установленные СНиП РК 3.01-01-2002 « Градостроительство. Планировка и застройка городских и сельских поселений».

Количество твердых бытовых отходов на одного человека в год составляет 450 кг, жидких из выгребов 2750 литров.

 Расход отходов составит: твердых - 450 кг х 295 х З = 398,25 тонн,

жидких - 2750л х 295 х З = 2434 куб. м

Временное размещение и хранение бытовых отходов осуществляется в контейнерах в специально отведенном месте. По мере накопления отходы вывозятся «Спецтрансом»   в специально   отведенные    места для п.Жанакорган
Общий расход воды на технические нужды составляет – 299000 тонн

4.11 Техника безопасности и охрана труда при  реконструкции               автомобильной дороги

             1. Основная часть

При выполнении работ  должны соблюдаться соответствующие отраслевые и ведомственные правила техники безопасности и производственной санитарии.

Проектные решения по реконструкции автомобильной дороги  приняты в соответствии с действующими нормативными и конструктивными документами  по   транспортному   строительству,  в   которых   заложены 

мероприятия по охране природы, окружающей среды, труда  работающих и техника безопасности.

При производстве работ следует руководствоваться требованиями СНиП 3.06.04-91 « Техника безопасности в строительстве». По дорожному строительству действуют «Правила техники безопасности при строительстве, ремонте и содержании автомобильных дорог», «Правила по технике безопасности и производственной санитарии при сооружении мостов и труб». При производстве дорожно-строительных работ необходимо пользоваться «Инструкциями по технике безопасности» к каждой строительной машине.

В данном проекте реконструкции автомобильной дороги предусматриваются мероприятия по технике безопасности, ответственность за выполнение которых несет «Подрядчик». 

«Подрядчик» обязан:

· назначить Инженера по ТБОЗО, который подчиняется Руководителю  проекта;

· обеспечить обязательный предварительный и повторные инструктажи (вводный и общий) и на рабочем месте;

· обеспечить безопасность рабочего места и наличие безопасного доступа к рабочему месту;

· обеспечить выполнение мероприятий по  ликвидации чрезвычайных ситуаций, включая процедуру эвакуации со стройплощадки;

· обеспечить противопожарную безопасность, обеспечив все строительные площадки противопожарным оборудованием и сигнализацией;

· обеспечить персональное защитное снаряжение (ПЗС), которое должно использоваться для защиты людей от  потенциальных опасностей, где может существовать угроза для головы, глаз, рук, ног, тела, а именно:

· спецодежда;

· спецобувь; 

· очки, респираторы;

· каски;

· диэлектрические и рабочие перчатки;

· мыло; 

· молоко;

· аптечки.

         Индивидуальные средства защиты должны отвечать соответствующим  ГОСТам (фартук по ГОСТ 12.4.029, резиновые перчатки по ГОСТ 20010, респиратор типа  Лепесток по ГОСТ 12.4.028, рукавицы по ГОСТ 12.4.010,  очки по ГОСТ 12.4.013, противогазы марки В или В с фильтром, каски).  

        «Подрядчик»  должен быть ответственен  за обеспечение и обслуживание обустройства строительных участков, включая, без ограничения, условия снабжения  электричеством, водой, сжатым воздухом, средствами  связи,  временного водоотвода и канализации.

         Участок должен содержаться в  безопасном, чистом и хорошем санитарном состоянии, ответственность за очистку которого от хлама, строительного и бытового мусора, вывозом  их на полигон  твердых бытовых отходов   ТБО несет «Подрядчик». При этом он должен руководствоваться СанПиН №3.01.016.97.

         Кроме того, необходимо проводить регулярный технический осмотр машин и оборудования с целью определения их технической исправности и соблюдения сроков ремонта, обучение и инструктаж рабочих, занятых на обслуживании машин,  механизмов и оборудования безопасным методам и  приемам работ. Защитные мероприятия по отношению к оборудованию также важны для предотвращения  травм и несчастных случаев. К такому оборудованию относятся:

· транспортные средства;

· насосы, компрессоры;

· генераторы, дробильное оборудование;

· подъемное оборудование (краны, подъемники, троса, транспортеры);

· электрическое оборудование.

Для создания санитарно-бытовых условий для строителей, необходимо организовать полевой стан из передвижных вагонов: гардеробные, помещение для сушки, умывальные, душевые, помещение для обогревания рабочих, столовая с трех разовым питанием, туалет, контора прорабская, комната отдыха, площадка для стоянки техники и площадка для хранения бытовых  отходов. Комната отдыха должна быть обеспечена информацией по технике безопасности, охране труда и производственной и бытовой санитарии. Строительные площадки и  полевые станы должны быть обеспечены аптечками с медикаментами, средствами оказания первой медицинской помощи, питьевой  водой и водой для технических нужд, которые должны храниться в раздельных емкостях. Питьевая вода должна находиться не дальше 75 м от места работ. Разрешение на водопользование должно быть получено в органах санэпидемнадзора, и соответствовать требованиям СанПиН РК  № 3.05.017.97.

Для самоходных и прицепных дорожных машин, работающих  на длинных захватах, средства для оказания первой помощи должны находиться в кабине водителя.

Медицинские услуги  являются обязательными для выполнения «Подрядчиком». Наиболее  важные из  медицинских услуг следующие: обязательный медицинский осмотр всего персонала 1 раз в год,  оказание неотложной помощи  пострадавшим на стройплощадке, обеспечение адекватной и быстрой транспортировки до ближайшей больницы и поддержки пострадавшего по дороге.

Первичные обязательства  «Подрядчика» подразделяются на  медицинские услуги, услуги в случае  чрезвычайных происшествий, транспортировка в случае тяжелых  несчастных случаев до ближайшей больницы и  финансовая поддержка.

Во время проведения работ и устранения недоделок необходимо: 

· беспокоиться о безопасности всех сотрудников, работающих на строительной площадке и содержать площадку в полном порядке, чтобы избежать несчастных случаев;

· обеспечить освещение, перильные ограждения, предупреждающие знаки и ограждения;

· предпринять все необходимые меры для защиты окружающей среды на строительной площадке и вне ее для того, чтобы избежать травм и других неприятных последствий для людей и их имущества, которые могут произойти из-за загрязнения воздуха, шума или по другим причинам.

· все движущиеся части машин и установок, электро- и паропроводы, а также места поступления материалов и выдачи готовой продукции машиной надежно ограждают. Обязательно оборудуют надежными предохранительными устройствами и вентиляцией установки, где имеется выделение газа, пара и пылеобразование.

Все самоходные и прицепные машины должны быть оборудованы звуковой и световой сигнализацией; при работе в ночное время на машинах устанавливают переднее и заднее освещение.

Во избежание аварий, не реже одного раза в неделю осматривают стальные тросы и цепи, а также узлы гидросистем машин.

Для прицепных машин должна быть исключена произвольная отцепка от тягача.

            2. Правила техники безопасности при работе дорожных машин.

К управлению дорожными машинами должны быть допущены рабочие не моложе 18 лет, имеющие удостоверение на право управления данной машиной, знающие требования безопасного ведения работ. 

Перед началом работ должны быть тщательно проверены исправность двигателя, трансмиссии, рабочих органов, сцепных устройств, рычагов и органов управления, измерительных приборов, освещение и сигнальное оборудование, а также наличие инвентарного оборудования, инструментов и запасных частей. При обнаружении какой-либо неисправности машина должна быть остановлена. 

Запрещается работа на неисправной машине. При остановке, ремонте и транспортировки дорожных машин должны быть приняты меры, исключающие их самопроизвольное перемещение и опрокидывание.

Работы в темное время суток необходимо выполнять при искусственном освещении в соответствии с нормами электрического освещения строительных и монтажных работ. Независимо от освещения мест и участков работы, машины должны иметь собственное освещение рабочих органов и механизмов управления.

Дорожные машины и двигатели установок заправляют топливом и смазочными материалами на горизонтальной площадке при естественном или электрическом освещении от сети или аккумуляторов. При заправке машин запрещается курить, зажигать спички и пользоваться керосиновыми фонарями или другими источниками открытого огня.

 Заправка этиловым бензином разрешается только через бензоколонки. Все другие способы заправки в этом случае категорически воспрещены.

Работа двух или нескольких самоходных или прицепных машин, идущих друг за другом, в том числе строем уступа или клина, допускается с соблюдением наименьших расстояний между ними: 

Скреперы, грейдеры при уплотнении земляного полотна …....2 м

Катки при уплотнении дорожных одежд……………………… 5 м

Асфальтоукладчик и каток……………………………………... 5м

Бетоноукладочная и  бетоноотделочная машины …………….10 м
Прочие машины………………………………………………….20м
Самоходные и прицепные дорожные машины не должны приближаться к кромке отсыпаемой насыпи или бровке земляного полотна ближе чем: 

Трактор с трамбующей плитой ………………………………0,5м 

Экскаватор с трамбующей плитой …………………………..3,0м

Грейдеры и автогрейдеры …………………………………….1,0 м

Скреперы до бровки насыпи …………………………..……...1,0 м

Скреперы до верхнего откоса выемки ………………………..0,5 м

Распределители щебня, гравия, песка ………………………..1,0м

                3. Техника безопасности при работе с инструментами

Все инструменты – пневматические, электрифицированные и ручные – должны храниться в кладовых на стеллажах. При перевозке и переноске острые части инструментов следует защищать чехлами или иными способами. 

Запрещается выдавать для работы неисправные или непроверенные инструменты. 

Запрещается оставлять без надзора механические инструменты, присоединенные к электросети или трубопроводам сжатого воздуха; натягивать и перегибать кабели и воздухопроводные шланги; укладывать кабели и шланги с пересечением их тросами, электрокабелями, брать руками вращающиеся части механизированных инструментов.

                 4.  Хранение топлива и химических веществ
Хранение всех видов топлива и химических веществ должно находиться в определенном месте с обязательным ограждением из колючей проволоки. Место хранения должно быть расположено далеко от источников воды и пониженных мест. 

Площадь и огражденная территория должны быть удобными и обеспечивать размещение цистерн с емкостью для топлива в размере 110% от необходимого количества. Заполнение и разгрузка должны строго контролироваться и выполняться в соответствии с установленным порядком. 

 Все задвижки и краны должны, защищены от нежелательного вмешательства и вандализма, и должны легко закрываться и открываться, когда используются. Внутренности цистерн должны быть чистыми. Измерение должно выполняться таким образом, чтобы при этом не учитывалось влияние влаги или воды.            

                 5.Основные правила техники безопасности при эксплуатации АБЗ 

Перед пуском оборудования завода проверяют исправность всех движущихся агрегатов и двигателей, а также убеждаются, что весь обслуживающий персонал находиться на своих местах, перед пуском дают сигнал. 

Для зажигания форсунок при отсутствии автоматического поджига необходимо иметь специальный факел; при пуске и регулировании форсунок должен быть устроен ограждающий экран из несгораемого материала. 

При отсутствии автоматической системы управления на АБЗ и ЦБЗ рабочие складов каменных материалов, минерального порошка и цемента, а также весовщики и форсунщики должны быть снабжены защитными очками. Все битумные краны следует открывать постепенно. Места, загрязненные битумом, необходимо регулярно очищать и посыпать песком.

Осмотр и ремонт сушильных барабанов и мешалок допускается только после полной их остановки, а барабанов после их остывания.

На АБЗ и ЦБЗ должны быть обеспечены обеспыливания всех стыков установок и узлов перегрузки материалов, а также отсос пыли и газов вытяжной вентиляцией и специальными пылеулавливающими устройствами.

Периодически необходимо проверять наличие и сохранность всех установленных ограждений на машинах и установках АБЗ и ЦБЗ. 

Битумохранилища на АБЗ должны быть ограждены и закрыты навесом, а люки битумоплавилен и расходных котлов – цистерн либо прочно закрыты, либо оборудованы предохранительными решетками и крышами.

При внезапной остановке одной машины технологического комплекса следует немедленно выключить остальные агрегаты и механизмы, сначала по направлению от пункта загрузки машины, а затем к узлу выгрузки готовой смеси.

Включение в работу после такой остановки допускается только по распоряжению сменного механика.

На автоматизированных АБЗ и ЦБЗ необходимо ежесменно проверять состояние и исправность всей системы автоматики (контрольной аппаратуры и приборов управления) и механизмов местного пуска машин и устройств.

4.12  Антикоррозийная защита

На основании решений Правительства Казахстан, Стандартов Единой системы защиты изделий и материалов от коррозии и преждевременного старения, в проекте предусмотрены меры по защите металлических и железобетонных конструкций от агрессивной среды: устройство оклеечной и обмазочной изоляции на трубах и других железобетонных конструкциях заглубленных в землю, применение дорожных знаков и указателей заводского изготовления с антикоррозийной защитой.
4.13  Архитектурно – планировочные мероприятия.

Автомобильная дорога, как и любое  техническое сооружение, непосредственно влияет на окружающую среду изменением параметров природных систем. При проектировании автодороги возникает широкий круг задач, которые характеризуют её взаимосвязь с окружающей средой. От полноты решения этих задач зависит экологическая безопасность дороги, эстетическое состояние проектируемого объекта, степень устойчивости созданного человеком  нового природно-технического ландшафта.

Непосредственное сохранение природной среды, необходимость вписывания автодороги в ландшафт, внешняя гармония с природным окружением являются основными принципами ланшафтно-эстетического проектирования.

Повышение эстетического уровня автодороги проектом является уполаживание откосов земполотна до 1:4.
    Для повышения безопасности движения и снижения вероятности появления дорожно-транспортных происшествий приняты следующие мероприятия: 

1. Проведен анализ назначенных параметров дороги.

2. Проведен анализ принятых проектных решений.

3. Разработана схема дорожного движения.

4. Произведен анализ опасных точек на пересечении.

4.14  организация санитарно-защитной зоны.

Данная автомобильная дорога по санитарной классификации относится к объектам V класса. Согласно произведенным расчетам, защитного озеленения санитарно-защитных зон не требуется. Дорожно-строительные материалы используются действующих предприятий, удовлетворяющие санитарным требованиям.
Выводы

Оценка воздействия на окружающую среду принимаемых проектных решений проводится на всех этапах жизненного цикла сооружения от обоснования инвестиций и отвода земель до эксплуатации дороги. ОВОС основывается на прогнозах экологических последствий, к которым приводят изменения среды в результате реконструкции и эксплуатации дороги. При этом, понятие окружающая среда включает все факторы, влияющие на условия жизнедеятельности человека и его здоровье: чистота воздуха, воды, почвы, флоры и фауны, а также социально-экономические условия.

Реконструкция автомобильной дороги на участке 1980 – 2057 км улучшит социально-экономические условия проживания населения района.  

Все конструктивные элементы автомобильной дороги выполнены с учетом предотвращения эрозионных процессов.

В результате реализации проекта будет улучшена безопасность движения по автомобильной дороге за счет регулирования движения мерами её обустройства.

Проект реконструкции автодороги предусматривает:

· устройство дорожной одежды капитального типа;

· улучшение транспортно-эксплутационных качеств автодороги за счет изменения поперечных профилей автомобильной дороги и повышения качества дорожной одежды;

· расширение автодорожных мостов до Г-11.5;

· организацию мероприятий по безопасности движения;

· обустройство дороги;

· рекультивацию временно нарушаемых земель;

· улучшение эстетического состояния автомобильной дороги.

В результате произведенных расчетов уровня шума установлено, что превышение санитарных норм не наблюдается. 

Граница предельно-допустимых концентраций вредных веществ от выбросов автотранспорта расположена в пределах  полосы отвода. Дорога проходит в стороне от населённых пунктов (минимум в 500-х метрах) и поэтому возможное загрязнение воздуха NOX даже во время штилевой погоды не представляет опасности для населения. Положение может измениться в лучшую сторону, если быстрее будет развиваться производство автомобилей с более совершенными двигателями, и сохранится тенденция  поиска менее «грязного» топлива для них.

Реконструкция автомобильной дороги существенного негативного воздействия на флору и фауну оказывать не будет. Нарушаемые временно занимаемые земли рекультивируются .

Учтены потери сельскохозяйственного производства и убытки за занятие земель во временное пользование.

Учтены требования нормативно-технической документации при разработке проекта реконструкции автомобильной дороги.

В результате разработанных мероприятий значительно улучшится эстетика автомобильной дороги.

Следовательно, все мероприятия, предусмотренные данным проектом по снижению негативного воздействия на окружающую среду, будут способствовать улучшению экологических условий района местоположения автомобильной дороги.

Подрядчик должен гарантировать выполнение всех работ в соответствии с нормами и правилами, относящимся к требованиям защиты окружающей среды, согласно Законам Республики Казахстан.   

         По результатам проделанной работы по оценке воздействия на окружающую среду подготовлено "Заявление об экологических последствиях" – смотрите приложение 2, которое содержит:

· основные результаты исследований, проведенные в процессе ОВОС и вывод;

· значимые воздействия на окружающую среду и их последствия на здоровье населения и условия его жизнедеятельности;

· обязательства и гарантии инициатора проекта по обеспечению экологической безопасности на весь период эксплуатации автодороги;

Заявление об экологических последствиях передается Заказчиком всем заинтересованным сторонам, органам власти, управления и контроля.

 Примечание: Все необходимые ведомости и чертежи, расчеты выбросов, материалы согласований прилагаются. Отдельно прилагаются также материалы по дорожно-эксплуотационному пункту, запроектированному на км1997 обхода п.Жанакорган
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